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Enquadramento Geral




1. Enquadramento Geral

1.1. AMBITO DO PLANO

Desde o final do século passado e inicio do séc. XXI, assistiu-se a polarizagdo dos padroes
de mobilidade, traduzida pela primazia da utilizagdo do transporte individual automovel, fruto
da intensificagdo das taxas de motorizagdo na generalidade do pais, que levaram a que nos
maiores aglomerados urbanos se tenham registado as externalidades resultantes dessa

cultura de mobilidade, externalidades que alias, ainda hoje se manifestam.

O mote de que a qualidade de vida passa pela facilidade das deslocagcdes em automdével e
pela rapidez/facilidade de chegada aos destinos em transporte individual, tornou-se obsoleto,
ja que foi o responsavel por gerar grandes dificuldades ao nivel da mobilidade nos centros
urbanos. Os congestionamentos de trafego e a poluicdo atmosférica e sonora s&o alguns dos
problemas originados pelo aumento progressivo de veiculos automéveis, podendo estes, ser

responsaveis pela diminuigdo da qualidade de vida nos centros urbanos.

Adicionalmente, é sabido que “as densidades de ocupagdo urbana tém um papel
determinante no padrédo das deslocagdes e na necessidade de realizar viagens. Com efeito,
densidades de ocupagao mais elevadas podem contribuir para tornar o transporte publico
mais viavel e podem incentivar deslocagbes mais curtas, e, portanto, uma maior utilizagao

dos modos suaves” (Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, |.P., 2011a).

Nao menos relevante, no que concerne as opgdes de mobilidade tomadas pelos cidadaos,
mas também pelas politicas a desenvolver pelos decisores, € o facto de a atual conjuntura
econdmica nacional e internacional, por vezes com aumentos sucessivos dos pregos dos
combustiveis, orientar para a tomada de novas opgdes na estratégia de gestao da mobilidade,
promovendo formas alternativas de mobilidade, tendencialmente sustentaveis e ja
enquadradas nos novos designios de promocao da eficiéncia energética, patentes no
Portugal 2020, serdo reforcados no a&mbito do préximo quadro comunitario de apoio,

denominado de Portugal 2030.

Assim, tem vindo a ser fomentada a consciencializagao para o estabelecimento de uma nova
cultura de mobilidade nas vilas e cidades, com a promog¢ao de padrdes de mobilidade
sustentavel, onde paralelamente a priorizagdo dos modos suaves de deslocagéo, se prima

pela racionalizagao da utilizagdo do transporte individual automoével.
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No seguimento deste novo paradigma, tém vindo a ser adotados a nivel nacional e
internacional documentos que consubstanciam novas tendéncias que convergem na
sustentabilidade dos sistemas de mobilidade dos varios territérios, os designados Planos de
Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS). Estes constituem-se como um documento
estratégico e operacional que serve de instrumento de atuagéo e sensibilizagdo, que fomente
a articulagdo entre os diferentes modos de transporte, visando a implementacdo de um
sistema integrado de mobilidade de uma forma racional, que permita diminuir o uso do
transporte individual e, simultaneamente, garanta a adequada mobilidade das populagdes,
promova a inclusao social, a competitividade, a qualidade de vida urbana e a preservacgéo do

patriménio histérico, edificado e ambiental.

E, assim, objetivo do presente Plano encontrar solugdes sustentadas de mobilidade para a
resolucao dos problemas relacionados com a circulagdo automoével, estacionamento e
seguranga rodoviaria, priorizando, contudo, as questdes relacionadas com a promogao dos
modos suaves, nomeadamente, a circulagdo pedonal e ciclavel, por forma a viabilizar a

adocéo de politicas de gestdo da mobilidade mais salubres.
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1.2. OBJETIVOS DO PLANO

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo pretende definir solugbes
sustentadas de mobilidade para resolugdo de problemas relacionados com o trafego
automoével, estacionamento e transportes coletivos, englobando também as questbes
relacionadas com a promog¢édo dos modos suaves, nomeadamente a circulagao pedonal e
ciclavel, que possibilitem a adog¢do de politicas de gestdo de mobilidade mais amigaveis,

tornando, simultaneamente, o territério mais humanizado.

Efetivamente, pretende-se que a elaboragéo deste documento estratégico e diretor sirva de
instrumento de atuagao e sensibilizagao, que fomente a articulagao entre os diferentes modos
de transporte, visando a implementag¢ado de um sistema integrado de mobilidade de uma forma
racional, com o minimo custo de investimento e exploragao, que permita diminuir o uso de
transporte individual motorizado e, simultaneamente, garanta a adequada mobilidade da
populacao, promovendo a inclusdo social, a competitividade e, como dmago, a qualidade de

vida urbana e a preservagéo do patriménio histoérico, edificado e ambiental.

Nesse sentido, o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo tem os

seguintes objetivos:

= A promoc¢do da mobilidade sustentavel, garantindo a acessibilidade universal ao
sistema de transportes e fomentando a utilizagao dos modos de deslocagao ativos e
suaves, tais como o pedonal, ciclavel e os transportes publicos, em detrimento do uso

de veiculos individuais motorizados;

= A redugdo do ruido, da poluicdo atmosférica e do consumo energético, potenciando
a atratividade e qualidade do ambiente e do desenho urbanos e a eficacia econémica

e a relagao custo-beneficio do transporte de pessoas e bens;

= A melhoria da seguranga nas deslocac¢des, tendendo ao objetivo de zero mortes na

estrada;

= Agarantia de interoperabilidade entre os diferentes modos de transporte e bem ainda
entre os diversos componentes da cadeia de transporte, atendendo ndo apenas a via
publica e passeios como também as diversas estruturas de suporte como as

plataformas de comunicagao entre modos, paragens, estagdes, abrigos, entre outros;

= O reforgo da informacédo urbana, incluindo ndo apenas sinalizagdo de trafego como

também sobre transportes e de orientagdo genérica, que ndo s6 colmate as
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deficiéncias hoje existentes reabilite culturalmente as deslocagdes, promovendo a

utilizacdo de modos mais sustentaveis;

A garantia de articulagao entre planeamento da mobilidade e do uso do solo.

®
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1.3. ORGANIZACAO DO PLANO

De acordo com os termos de referéncia, o PMUS de Viana do Castelo encontra-se subdividido

em trés fases, que de seguida se apresentam:

De acordo com os termos de referéncia, o PMUS de Viana do Castelo encontra-se subdividido

em trés fases, que de seguida se apresentam:

= Fase | - Caracterizagao e Diagnéstico: tem como principal objetivo a compreensao
do funcionamento do sistema de transportes e do modelo de mobilidade, englobando
todos os modos de transporte e a sua articulagao, refletindo a sua relagdo com o uso

do solo e considerando os seus impactes na qualidade do ambiente urbano.

Esta fase compreende a recolha e analise de informacdo essencial para a execugao
do plano, bem como a andlise da situacdo atual e dos mecanismos gerais das
deslocagdes, incidindo sobre os varios modos de transporte e respetivas sinergias

com o ordenamento do territorio.

De forma sintética, proceder-se-a a caracterizagdo da ocupagédo do territério e
sociodemografia, das infraestruturas viarias, do transito automével, da mobilidade
suave, do sistema de transporte coletivo rodoviario, do estacionamento,

intermodalidade, logistica urbana, qualidade ambiental e da segurancga rodoviaria.
No final da presente fase sera entregue o relatério de Caracterizacdo e Diagndstico.

Fase Il - Estratégia de Intervengao: tem como objetivo definir os principais eixos de
intervengao para a definigdo da estratégia de mobilidade a implementar tendente a
melhoria da qualidade do ambiente urbano, assim como a defini¢gdo das prioridades,
programa e cronograma de execugao. No final desta fase sera entregue o relatério

referente a Fase Il.

= Fase lll - Versdo Final do Plano: corresponde ao desenvolvimento do documento
final e sintese do plano, incorporando os contributos pertinentes que decorram dos
diversos momentos de participagdo e envolvimento dos stakeholders relevantes.
Nesta fase sdo também incorporados os capitulos ndo efetuados cuja informagéo nao

foi remetida em tempo util.
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1.4. ORGANIZACAO DA FASE

O presente documento corresponde ao relatério da Fase | do PMUS de Viana do Castelo que
contém o estudo de caracterizagdo e diagndstico, apresentando-se com a seguinte

organizagao:

= Ocupacéo do Territério e Sociodemografia: apresenta o enquadramento regional
do concelho de Viana do Castelo, as formas urbanas e dindmicas de planeamento, a
caracterizagdo demografica e os principais polos geradores de deslocagbes de Viana

do Castelo;

= Padrbes de Mobilidade da Populacdo Residente: contém a analise aos principais
movimentos pendulares no concelho de Viana do Castelo, assim como a analise a
indicadores de interesse para a mobilidade, realizando o comparativo dos dados
provenientes dos Recenseamentos Gerais da Populagdo de 2011 e 2021,

considerando os movimentos intramunicipais e intermunicipais;

= Caracterizacao das Infraestruturas: inclui a caracterizagdo das infraestruturas que

servem o conjunto dos diversos modos de deslocagéo;

= Modos de Deslocacédo: apresenta a caracterizacdo da oferta dos modos suaves e

dos transportes publicos;

= |nterfaces: contém a caracterizagao das principais interfaces existentes no concelho
de Viana do Castelo, assim como a sua relagdo com os diversos modos de

deslocacao que as servem;

= Estacionamento: caracteriza-se a oferta atual do estacionamento, englobando os
parques de estacionamento de acesso publico, as bolsas de estacionamento

informais, o estacionamento tarifado e o estacionamento residencial;

» Logistica: apresenta a caracterizagdo da micro e da macro logistica e a analise a

sua regulamentagéo;

= Seguranca Rodoviaria: constituido pela analise dos dados estatisticos referentes
aos acidentes rodoviarios no concelho de Viana do Castelo, contendo a diferenciagao

dos acidentes quanto a tipologia de vitimas e a tipologia de via;

= Qualidade Ambiental: engloba a caracterizacdo da qualidade ambiental, analisando

o ruido e os niveis de poluentes atmosféricos.
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2. Ocupacéao do Territorio e
Sociodemografia

2.1. ENQUADRAMENTO REGIONAL DO CONCELHO
DE VIANA DO CASTELO

O municipio de Viana do Castelo, sede do distrito homoénimo, integra a regido do Norte (NUT
II) e a sub-regiao do Alto Minho (NUT III). A sub-regido do Alto Minho (Figura 1) constitui uma
unidade geografica que abrange territérios de fronteira com Espanha, compreendendo os
municipios de Arcos de Valdevez, Caminha, Melgaco, Mongao, Paredes de Coura, Ponte da

Barca, Ponte de Lima, Valenga, Viana do Castelo e Vila Nova de Cerveira (Figura 1).

NELGAGCO
MONCAQ

VALENGA

VILA NOVA

D CFRVEIRA PAREDES)

DE COURA ARCOS DE
VALDEVEZ

CAMINHA

PONTE DA
BARCA

PONTE DE LItA

TERRAS MONTALEGRE

DF BOURG
WIANAIDO;
CASTELD)

VILAVERDE

AMARES VIEIRA. BOTICAS
DO MINHO

BARCELOS POVOA DE
LANHOSO
ESPOSENDE CABECERAS
BRAGH: DE BASTO

VIANA DO CASTELO CONCELHOS INTEGRANTES DA SUB-REGIAO DO ALTO MINHO

Figura 1. Enquadramento de Viana do Castelo na sub-regido do Alto Minho

A sub-regido do Alto Minho, com base nos dados provisérios provenientes dos Censos 2021,
representa cerca de 2,2% do efetivo populacional nacional, tendo assinalado uma perda de

populacao residente na ordem dos 5,5% comparativamente a 2011.
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Provida de diversas infraestruturas e equipamentos de importante relevancia, a sub-regiao
do Alto-Minho dispde de servigos de saude como o Hospital Conde de Bertiandos (Centro
Hospitalar do Alto Minho) e o Hospital de Santa Luzia em Viana do Castelo. De ambito privado

possui, ainda, o Trofa Saude em Valenga e o Hospital Privado de Viana do Castelo.

Do ponto de vista das instituicdes de ensino superior localizam-se o Instituto Politécnico de

Viana do Castelo (IPVC), e, ainda, a Escola Superior de Gallaecia (ESG).

No ambito do Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territdrio, o posicionamento
da sub-regido Alto Minho é caraterizado como um “espaco intermédio entre a regido urbano-
metropolitana do noroeste e a Galiza” (Figura 2), e, consequentemente, Viana do Castelo

assume, assim, uma fungao de charneira entre as areas metropolitanas de Porto e Vigo.

Assumindo uma posic¢ao fronteirica, e no ambito do planeamento estratégico a uma escala
mais alargada, entende-se que a analise territorial a desenvolver devera considerar,
indubitavelmente, a necessidade de articulagdo entre o territorio portugués e espanhol,

envolvendo as provincias de Corunha, Lugo, Ourense e Ponte Vedra.

Esta presenca privilegiada no eixo Porto - Vigo - Corunha (Figura 2), além de proporcionar a
esta area uma localizagdo vantajosa para atividades industriais articuladas com os clusters
do Norte litoral e da Galiza, contribui, ainda, para a implantagéao de atividades de comércio e
turismo. Nesta matéria, importa relevar o potencial estratégico associado & Plataforma
Logistica de Valenga que, ndo obstante o seu desfasamento espacial face ao concelho de
Viana do Castelo, podera, em virtude da potencial correlagdo com o corredor ferroviario da

linha do Minho, alavancar o tecido macroecondémico da regido noroeste portuguesa.

Neste sentido, e, face as potencialidades que o porto de Viana do Castelo apresenta, o seu
desenvolvimento permitiria um alargamento do hinterland do porto de Leixdes a toda a regiao
Nordeste da peninsula Ibérica, dinamizaria a atividade econémica, através da captagao de
investimento, quer portugués quer galego. Para além disto, havendo uma maior aposta no

modo ferroviario, permitiria a reordenacao das plataformas e trafegos da regido.

No quer concerne as acessibilidades rodoviarias estruturantes, a sub-regiao do Alto Minho é
espacialmente abrangida pela A28, A27 e A3, pelo ltinerario Principal 9, IP9, e ltinerario
Complementar 1, IC1. Por sua vez, a transigéo para o territério espanhol é fundamentalmente
alicercada nos eixos da IP1/A3 e nas travessias correlacionadas com a EN13,
nomeadamente, as travessias transfronteiricas existentes em Vila Nova de Cerveira e

Valenga.
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Além da rede viaria, o Alto Minho esta, ainda, inserido no Arco Atlantico, permitindo a ligagéo
aos portos de Ferrol, Corunha e Vigo, localizados nas principais rotas maritimas
internacionais e com uma forte especializagdo em cargas e descargas, através dos portos de

Viana do Castelo e de Leixdes (Porto) (Figura 2).
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Figura 2. Sistema urbano da sub-regido Alto Minho
Fonte: adaptado de Estratégia e Plano Global de Acdo - Alto Minho, 2020

Importa referir que, de acordo com a Estratégia e Plano Global de Agéo “Alto-Minho 2020, a
regido apresenta um conjunto de especificidades e aspetos criticos, endégenos e exdgenos,

que devem ser considerados na definicdo de uma visado para articulagao territorial:

= Um novo quadro de acessibilidades da sub-regido e da sua cidade dominante, Viana
do Castelo, com destaque para os excecionais acessos rodoviarios ao Porto e a

Braga, as duas maiores metrépoles da Regiao Norte;

= A existéncia de um porto maritimo em Viana do Castelo com capacidade para ser

potenciado;
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= Uma dindmica demografica que revela crescimento de efetivos sobretudo ao longo
do eixo Viana do Castelo-Ponte de Lima-Ponte da Barca-Arcos de Valdevez e do eixo

Viana do Castelo-Caminha-Vila Nova de Cerveira-Valenga;

= Uma cidade dominante, Viana do Castelo, em dimensdo populacional e em

centralidade (variedade de equipamentos, servigos e atividades econémicas);

= A existéncia do Instituto Politécnico de Viana do Castelo, porventura o mais

importante ativo da sub-regido se pensada em termos de médio-longo prazo.

Sob o ponto de vista espacial, a sub-regido do Alto Minho compreende uma area de
aproximadamente 2.219 km2, abarcando uma populacéo de 231.293 habitantes, segundo os
dados provisorios dos Censos 2021, o equivalente estatistico a 2,2% da populagédo
portuguesa. A sub-regido constitui uma unidade geografica que, para além de Viana do
Castelo, inclui os municipios de Arcos de Valdevez, Caminha, Melgaco, Mongao, Paredes de

Coura, Ponte da Barca, Ponte de Lima, Valenca e Vila Nova de Cerveira.

Capacitada de variadas infraestruturas e equipamentos de particular relevancia para a regiao
do Norte, a sub-regido do Alto Minho usufrui, além dos equipamentos e servigos hospitalares
previamente referenciados, do Instituto Politécnico de Viana do Castelo, do Centro de Alto

Rendimento de Viana do Castelo, do Porto Comercial, entre outros.
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Figura 3. Enquadramento regional de Viana do Castelo e da sub-regido Alto Minho

Localizado a sudoeste da sub-regido, o concelho de Viana do Castelo compreende um
territério de cerca de 319 km2, sendo residéncia estimada de 85.784 habitantes (2021), o
equivalente a cerca de 37,1% da populagao total da sub-regido do Alto Minho. O concelho de
Viana do Castelo faz fronteira a norte com o concelho de Caminha; a este Ponte de Lima; a
oeste o Oceano Atlantico, e, por fim, com os municipios de Barcelos e Esposende a sul
(Figura 3).

Ao nivel administrativo, e apds a aprovagao da Lei n.° 39/2021 de 24 de junho, relativa a
Reorganizagdo Administrativa do Territério das Freguesias, passou de conter 40 freguesias
para 27: Afife, Alvaraes, Amonde, Anha, Areosa, Carreco, Castelo do Neiva, Chafé, Darque,
Freixieiro de Soutelo, Lanheses, Montaria, Mujaes, Outeiro, Perre Santa Marta de Portuzelo,

Sao0 Roméao da Neiva, Unido das freguesias de Viana do Castelo (Santa Maria Maior e

iy
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Monserrate) e Meadela, Unido das freguesias de Barroselas e Carvoeiro, Unido das
freguesias de Cardielos e Serreleis, Unido das freguesias de Geraz do Lima (S. Maria, S.
Leocadia, Moreira), Dedo, Unido das freguesias de Mazarefes e Vila Fria, Unido das
freguesias de Nogueira, Meixedo e Vilar de Murteda, Unido das freguesias de Subportela,
Deocriste e Portela Susa, Unido das freguesias de Torre e Vila Mou, Vila de Punhe e Vila

Franca.

Do ponto de vista nacional, Viana do Castelo encontra-se num contexto de centro regional
com proximidade ao corredor norte-sul definido pelo cordao litoral Porto-Lisboa-Faro,
constituindo-se um né de ligagdes regionais, nacionais e internacionais. Apresenta, também,
relagdes interurbanas com os centros urbanos limitrofes - Caminha, Vila Nova de Cerveira,
Valenga e Mongao, e, ainda, com os municipios de Ponte de Lima, Arcos de Valdevez e, os
que constituem o Quadrilatero Urbano, Barcelos, Braga, Guimaraes e Vila Nova de

Famalicdo.

Integrada na Comunidade Intermunicipal do Alto Minho, Viana do Castelo incorpora,
juntamente com outras cidades portuguesas e espanholas, o Eixo Atlantico, conferindo-lhe
uma maior relevancia no que concerne as relagbes com os municipios fronteiricos do Alto

Minho e, consequentemente, com Galiza.

Neste sentido, apesar de atualmente se encontrar suspensa a expansao da rede ferroviaria,
explanada no PNI 2030 e com impacto efetivo na regiao norte, a possibilidade de um corredor
ferroviario de alta velocidade entre Porto e Vigo, seria uma mais-valia para o fomento do porto
de Viana do Castelo e os seus estaleiros. E, ainda que os projetos existentes para o TGV nao
incluam Viana do Castelo no trajeto, considerando a proximidade, poderia ser visto como um
elemento potenciador, preconizando-se a sua articulagdo com a rede ferroviaria
convencional, bem como a portos, aeroportos e plataformas logisticas de particular
relevancia. Neste particular, releva-se a auséncia formal da nova linha ferroviaria entre Porto
e Vigo, eixo nevralgico na integracao euro-regional e fundamental na redugao significativa

dos tempos de trajeto no Eixo Atlantico.

No contexto do tecido empresarial, em Viana do Castelo, as atividades econdmicas que
concentram um maior nimero de pessoas sao, sobretudo, a industria transformadora, o
comércio por grosso e retalho, a construgdo e a educagéo. De salientar, a existéncia de um

cluster edlico em desenvolvimento, e, ainda, o ensino superior.

No &mbito das acessibilidades estruturantes, aponta-se a relevancia estratégica associada a
A28, A27,1C1, EN202, EN203, EN13 e EN38, consubstanciando-se enquanto principais eixos
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rodoviarios de ligagédo entre Viana do Castelo e o restante territério nacional, sem descurar

as ligagbes transfronteiricas com Espanha (Figura 3).

Figura 4. Modelo Territorial do PNPOT
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Fonte: Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério, 2019
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No que concerne ao progresso do concelho de Viana do Castelo, o PNPOT definiu as

seguintes opgdes estratégicas:

= Reforcar o papel de Viana do Castelo e consolidar os sistemas urbanos polinucleares

do Vale do Minho até Valenga e do Vale do Lima até Ponte de Lima/Ponte da Barca;

= Explorar o novo quadro de acessibilidades de Viana do Castelo e valorizar a sua
dimensao maritima nas componentes portuaria (comercial e de recreio), da industria

naval, da pesca e da aquicultura;

Com efeito, o modelo territorial presente no ambito da 1° Revisdo ao Programa Nacional da
Politica de Ordenamento do Territorio (PNPOT) identificou Viana do Castelo como uma das
cidades médias portuguesas que sobressai pela diversidade funcional que dispde. De facto,
o concelho destaca-se como um Centro Urbano Regional, sendo identificado enquanto

subsistema territorial a valorizar (Figura 4).

A Revisdo do Plano Diretor Municipal (2020) encontra-se a decorrer e menciona varios
desafios e objetivos estratégicos do modelo de desenvolvimento territorial. Destaca-se o
reforco da estratégica no planeamento e ordenamento do territério do municipio, incremento
de melhorias na estratégia local de habitagdo, assim como uma maior associa¢ao e reforgco
dos recursos disponiveis e potenciadores para uma verdadeira competitividade, atratividade,

conetividade e resiliéncia territorial do municipio.

Por fim, o designio final € a otimizagao e rentabilizagdo das areas de acolhimento empresarial
que, atualmente estédo praticamente lotadas, uma vez que Viana do Castelo possui uma boa
capacidade de atragéo de investimento. Além destas, existe também a ambigéo de efetuar

ajustamentos nas zonas habitacionais ou de equipamentos.
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2.2. MODELO DE POVOAMENTO

2.2.1. A topografia e rede hidrogréfica

Na rede hidrografica de Viana do Castelo, para além do Rio Lima que atravessa o centro do
concelho, destaca-se o rio Ancora a norte e o Rio Neiva a sul. Com variagdes de altitude entre
os -10 e os 823 metros (Figura 5), o concelho de Viana do Castelo insere-se numa area
topograficamente acidentada, com relevos bastantes elevados, separados por vales
profundos. Adicionalmente, apresenta um conjunto de areas montanhosas, designadamente,
Serra de Arga, Serra de Santa Luzia, Serra de Padela e Serra de Perre (Camara Municipal
de Viana do Castelo, 2019).

Com efeito, a topografia do territério em analise, permite descortinar a influéncia da altimetria
nas dindmicas de ocupacao, uma vez que, as maiores densidades se localizam, regra geral,

nas areas de menor declive e, tendencialmente, na proximidade de cursos de agua.

ALTITUDE (m) CORPOS DE AGUA
Al
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Figura 5. Hipsometria e rede hidrografica no concelho de Viana do Castelo
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2.2.2. A evolucao historica

A ocupagao do territério do concelho de Viana do Castelo advém da época mesolitica, periodo
de transigéo entre o Paleolitico e o Neolitico, que foi comprovada pelas varias gravuras nas
pedras datadas de ha mais de cinco mil anos atras, e pelos varios achados de cultura castreja
(Reis, 2008).

No ano de 1258, Viana foi fundada por D. Afonso lll, concedendo-lhe a categoria de vila e
designando-a de Viana da Foz do Lima. O territério comegou por se expandir a partir da foz
do Rio Lima, local determinante para o seu carater, uma vez que partiram inumeras
embarcagdes do seu porto maritimo durante a Epoca dos Descobrimentos, regressando

posteriormente repletas de tesouros que enriqueceram a populagao (Ferreira, 2018).

Em 1374 foi concluida a construgdo da muralha da Vila com quatro portas: Porta de S. Bento,
Porta da Ribeira, Porta do Postigo e Porta de Santiago. Esta ultima foi particularmente
relevante, uma vez que, além da sua orientagdo a Santiago de Compostela, assumia-se

também como local de passagem preferencial dos peregrinos.

Viana do Castelo foi uma vila privilegiada pela natureza devido a sua posicdo geografica
favoravel, quer do mar, como da montanha e do rio. O século XVI ficou marcado pela evolugao
urbana de Viana, tendo expandido em todas as dire¢des, dentro e fora da muralha,
propagando-se a construgdo de casarios e solares, conventos e igrejas, bem como pela
abertura de novas ruas e pragas. Este desenvolvimento decorreu, sobretudo, da riqueza
gerada durante a Epoca dos Descobrimentos, conduzindo a um alargamento do perimetro
urbano consolidado da cidade, e, alavancando o porto maritimo enquanto ex-libris da malha

urbana da vila.

O século XVII ficou, acima de tudo, marcado por um retrocesso na evolugdo econémica. A
ocupacéo castelhana, a guerra da restauragao, o assoreamento da barra que fora sempre um
desafio para o territorio vianense, o avango das dunas litorais, entre outros, foram também

fatores que implicaram o abrandamento do crescimento do territério.

Na transicdo para o século XVIII, registou-se uma significativa dindmica de emigragao para o

Brasil, traduzindo-se num periodo de relativo declinio demografico e econémico.

Iniciado o século XIX, a vila de Viana foi elevada a cidade pela rainha D. Maria Il, e, a par
desta promogao, o século XIX marca também um periodo de consolidagéo urbana, sobretudo
ao nivel de infraestruturas. Primeiramente, fez-se a demolicdo da muralha medieval, a

construgdo e calcetamento de toda a marginal junto ao rio até ao campo da Agonia,
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evidenciando-se, também, varios alargamentos de ruas e pracgas, e, ainda, a edificacdo do

Mercado Municipal.

No ano de 1852, em virtude da necessidade de uma nova ponte mais robusta e com
capacidade para suportar volumes mais pesados, surge o estudo sobre a construgdo de uma
nova ponte, que viria a substituir a ponte de madeira construida entre 1818 e 1820. Esta
construcgéao ficou a cargo do engenheiro Gustave Eiffel, iniciando-se a construgdo em 1852,
e, findado em 1878.

Tendo em vista a melhoria da ligagdo entre Viana do Castelo e Vigo, a par da inauguracéo
da nova ponte rodoferroviaria, também o caminho-de-ferro chegou a cidade. Apesar dos
aspetos positivos, a passagem da linha por Viana do Castelo acarretou varias condicionantes,
constituindo-se como uma espécie de “nova muralha”, dividindo a cidade ao meio, e,
produzindo um efeito “barreira”, consubstanciando-se, possivelmente, num dos aspetos mais

marcantes do desenvolvimento urbano na histéria do territério em analise.

Neste sentido, a cidade conheceu uma nova fase de crescimento populacional e aumento do
numero de empreendimentos no dmbito das obras publicas, nomeadamente, a rede de

estradas e o conceito do jardim publico.

Em matéria de desenho urbano, o século XX fica umbilicalmente ligado a abertura do eixo-
boulevard de ligacdo entre a estacdo de caminho-de-ferro e o porto de mar, atualmente
designada de Avenida dos Combatentes da Grande Guerra. Este processo urbanistico deveu-
se, sobretudo, ao impacto da Revolugao Industrial que, na Europa, potenciou o crescimento

exponencial do uso do automovel.

A construgdo desta avenida obrigou a expropriagdo e demolicao de cerca de 80 edificios,
incluindo a supressao de quatro ruas estreitas e um pequeno largo. Porém, com a abertura
da Avenida dos Combatentes da Grande Guerra assistiu-se ao aparecimento de edificios
importantes e, por consequéncia, em virtude do aumento das deslocagdes de pessoas para
o centro a procura de melhores condi¢des de vida, foi criada uma nova centralidade na malha

urbana vianense.

Na década de 40, foram abertas novas avenidas paralelas a linha ferroviaria, designadas
atualmente de Avenida D. Afonso Ill e Avenida 25 de Abril, bem como a edificagdo e
inauguragao (1944) dos Estaleiros Navais que, contribuiram para a continuidade da tradigéo

da construgao naval e vocagao maritima da cidade.
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No periodo de transi¢cdo entre a ditadura e a democracia, assistiu-se a um forte crescimento
urbano, principalmente nas areas limitrofes da cidade. Adicionalmente, em virtude da
crescente desenvoltura do setor terciario no tecido econdmico local, o espago destinado ao
COMeércio e aos servicos concentraram-se nas principais vias, como a Avenida dos
Combatentes da Grande Guerra, a Praca da Republica, a Rua da Bandeira, a rua Manuel

Espregueira, e, ainda, a rua Gago Coutinho (Reis, 2008).

No que concerne ao desenvolvimento viario, apés o periodo de 25 de Abril, surgiram dois
viadutos cujo objetivo seria diminuir o efeito “barreira” causado pela linha ferroviaria que
atravessava a cidade, sendo eles o viaduto do Carmo e o viaduto de Santo Anténio. O
primeiro destinado a circulagdo pedonal e o segundo a circulagdo pedonal e de veiculos

motorizados.

O século XXI ficou marcado pelo inicio do Programa Polis e pela requalificagdo do espago
publico da frente ribeirinha com o Plano de Pormenor do Campo da Agonia e Frente
Ribeirinha, pela requalificagdo do Parque da Cidade com o Plano de Pormenor e pela
valorizagao do centro histérico com o Plano de Pormenor. Adicionalmente, foram construidos
varios equipamentos publicos como a Biblioteca Municipal, o pavilhdo multiusos, entre outros
(Afonso, 2008 in Ferreira, 2018).

2.2.3. As dinamicas de planeamento

No concelho de Viana do Castelo, o Plano Geral de Melhoramentos permitiu a gestao de
condicionalismos que as obras publicas de iniciativa governamental impuseram na
estruturacdo do espacgo urbano, nomeadamente, melhoramentos do porto, construgéo de

estradas e via-férrea, entre outros (Barreto, 2003).

A primeira metade do século ficou marcada por um conjunto de estudos no &mbito do
planeamento urbano, nomeadamente, o projeto elaborado pelo Arquiteto Rogério Azevedo

designado por Cidade-Jardim (Figura 6).

Posteriormente, durante o Estado Novo, através do “Programa Casas Econdémicas”, foi criado
0 primeiro bairro para pessoas com rendimentos reduzidos. Aplicado na periferia da cidade,
o objetivo do projeto passava, principalmente, pela disponibilizacado de habitagao econdmica,

assente num desenho urbanistico simples e de proximidade com a natureza.
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CAMARA MUNICIPAL DE VIANA DO CASTELO

Figura 6. Plano de uma cidade-jardim do Arquiteto Rogério de Azevedo para Viana do Castelo
Fonte: Lobo, M., 1993 in Reis, 2008

Na década de 40, com vista a melhorar a qualidade da estrutura urbana, surgem varios
projetos de escala menor, entre os quais, o projeto urbanistico destinado ao arranjo do
Santuario de Santa Luzia (Figura 7), que incidia sobre o melhoramento das acessibilidades
ao templo e ao hotel. Além destes, destaca-se o Projeto Urbanistico para o Bairro da
Bandeira, e, mais tarde, por iniciativa camararia, a elaboracdo do Plano Geral de
Urbanizagdo. De igual modo, aponta-se, em 1943, a conclusdo do Plano Geral de arranjo do
Porto de Mar e da Cidade de Viana do Castelo (Lobo, 1995 in Reis, 2008).

CAMARA MUNGIEL DE VIAKA DO CASTELD
PREJECTO DE URSANIZACAD DO BAIRRO DA BANDEIRA

Figura 7. Plano de arranjo do Santudrio de Santa Luzia pelo Arquiteto Jodo Faria da Costa (esq.) e Projeto
de Urbanizagdo para o Bairro da Bandeira do Arquiteto Jodo Aguiar (dir.)
Fonte: Barreto, 2003, /n Ramos, 2018 (esq.), DGT, /in Ramos, 2018

Em 1945, e por iniciativa da autarquia, procedeu-se a elaboragéo do primeiro esbogo do Plano

Geral de Urbanizagao (Figura 8), visando a reformulagéo de toda a estrutura viaria, tendo em
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conta que a existente, a época, ndo correspondia as necessidades de circulagao em vigor.
No entanto, este primeiro esbogo ndo foi aprovado, uma vez que implicaria inUmeras
demoligdes, tendo apenas sido executadas duas vias, uma a norte e outra a sul paralela a
ferrovia (Lobo, 1995 in Reis, 2008).

Trés anos mais tarde, um novo anteplano, no qual efetuou uma avaliagdo da cidade, foi
apresentado com o melhoramento de algumas pragas, o alargamento e reconfiguragcao de
um conjunto de ruas, a construgao de novas acessibilidades, entre outros aspetos, visando
uma melhor fluidez do trafego no centro da cidade. Uma das poucas propostas aprovadas foi
a localizagéo da feira semanal, tendo sido transferida para o Campo do Forno, atualmente
Campo da Agonia (Ramos, 2004 in Reis, 2008).

Figura 8. Esbo¢o do Anteplano Geral de Urbanizagdo de Viana do Castelo pelo arquiteto Jodo Aguiar (esq.)
e Anteplano Geral de Urbanizagdo de Viana do Castelo (dir.)
Fonte: Arquivo Municipal, /n Reis, 2008

Em 1961, foi apresentada uma revisao do Plano Geral de Urbanizagao de Viana do Castelo
(Figura 9), no qual foram consagradas varias propostas apresentadas nos dois esbocos

anteriores.

Neste novo plano sdo notdrias as preocupagdes com as dinamicas urbanisticas com a
intencdo de preservagao do centro histérico, tendo sido proposto a realizagdo de um
regulamento especifico para este. No que concerne ao sistema viario, foi sugerido um novo
atravessamento da cidade, substituindo o eixo afeto a EN13, visando o afastamento do centro
da cidade (Ramos, 2004 in Reis, 2008).

No decorrer do ano de 1979, surge o Plano Geral de Urbaniza¢ao de Viana do Castelo, que
reunia um conjunto de planos de pormenor, nomeadamente, o Plano de Pormenor do Parque
da Cidade e do Jardim Marginal, e, ainda, medidas como a colocagéo do Terminal Rodoviario
junto a estagao ferroviaria e a priorizacéo da circulagdo pedonal no Centro Histérico (Ramos,
2004, in Ferreira, 2008).

®
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Figura 9. Revisao do Plano de Urbanizagdo de Viana do Castelo (esq.) Plano Geral de Urbanizagdo por
Augusto Pereira Branddo, 1979 (dir.)
Fonte: Arquivo Municipal, /n Reis, 2008

Em 1933 foi langado um concurso publico, do qual resultou o Plano Mestre de Urbanizagao
da Praia do Cabedelo (Figura 10), localizado na foz do rio Lima e correspondente a uma area
marcada por uma extensa area de pinhal e duas praias, uma voltada para o mar e outra para
o rio Lima (Lobo, 1995 in Reis, 2008).

A proposta foi desenvolvida até 1941 e apresentava um tracado claro, destacando-se a
formalizacdo de corredores verdes, percursos pedonais, e uma estrutura de grandes eixos
viarios que estabelecia a ligagdo entre as diversas zonas de intervengdo. O plano foi
homologado por despacho ministerial de 16 de abril de 1949, tendo passado por trés estudos
de alteragdes, nomeadamente em 1946, 1947 e 1949 (Lobo, 2012).

Figura 10. Plano Mestre da Urbanizacdo da Praia do Cabedelo por Jorge Segurado e Anténio Varela, 1933-
1941
Fonte: Arquivo DGOTDU, /n Lobo, 2012

No ambito do Plano Diretor Municipal (Figura 11), elaborado em 1991, foram estabelecidas

varias unidades operativas sujeitas a planos de pormenor, designadamente, o Plano de
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Pormenor da Cidade, o Plano de Pormenor da Papanata, o Plano de Pormenor de S&o Bento,
o Plano de Urbanizacdo da Cidade e um estudo de recuperagao da area envolvente a area

envolvente do Parque da Cidade (Ramos, 2004, in Ferreira, 2018).

Figura 11. Plano Diretor Municipal, 1991
Fonte: Arquivo Municipal, /n Ferreira, 2008

Neste mesmo ano, além do PDM, foi construida uma nova ponte sobre o Rio Lima e as
respetivas acessibilidades, tendo em consideragdo a futura autoestrada Viana-Vigo,
atualmente designada de A28, induzindo, consequentemente, um processo de expansao

urbana na margem sul do Rio Lima.

O PDM de Viana do Castelo foi revisto em 2008, por diferentes motivagdes, nomeadamente,
o longo periodo de tempo decorrido apés a aprovacdo do PDM, devido a existéncia de
cartografia digital desatualizada, uma vez que o primeiro PDM foi elaborado com cartografia
datada de 1974, e, ainda, pela necessidade de proceder a atualizagéo da rede viaria do Plano

Rodoviario Nacional, tendo esta registado modificagdes significativas.

Além destes, importa atentar para a existéncia de Planos de Ordenamento de ordem superior,
em vigor ou em elaboragédo, como s&o os casos do Plano Regional de Ordenamento do Alto
Minho (PROTAM) ou do Plano de Ordenamento da Orla Costeira (POOC) entre Caminha e
Espinho, cujas orientagdes deveriam ser vertidas no PDM. A 11 de julho de 2019, a Camara

Municipal, deliberou iniciar o processo da 22 revisdo do Plano Diretor Municipal.

Atualmente, o municipio de Viana do Castelo apresenta, em vigor, um plano de urbanizagao

e cinco planos de pormenor que incidem sobre a area de estudo.
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Em 21 de julho de 1998, a Assembleia Municipal de Viana do Castelo aprovou o Plano de
Urbanizagdo da Cidade de Viana do Castelo (PUCVC) (Figura 12), abrangendo a area

correspondente ao territério da cidade com cerca de 32 km2.

O PUCVC possui, como principais objetivos, a definicdo e estabelecimento dos principios e
regras para a ocupagao, uso e transformacgao do solo, determinar as caréncias habitacionais
fornecer indicadores para o planeamento, designadamente para a elaboragdo de outros
planos municipais de nivel inferior ou de planos de caracter sub-regional, regional ou nacional,

entre outros.

A primeira alteragao ao plano de urbanizagao ocorreu em 2008, aquando do processo de
revisdo do PDM em 2008 que, evidenciou a necessidade, por influéncia da aplicagdo do
RJIGT, da introdugédo de algumas alteragbes ao regulamento do Plano de Urbanizagédo da
Cidade, de modo a garantir a compatibilidade entre este e o PDM (Camara Municipal de Viana
do Castelo, 2019).

No ano de 2022 foi efetuada a quarta e ultima alteragdo ao Plano de Urbanizagao da Cidade
para transposicdo do Programa da Orla Costeira Caminha-Espinho (POC-CE), sendo
consideradas todas as regras do POC-CE aplicaveis as diferentes realidades e componentes

territoriais na area do plano (Camara Municipal de Viana do Castelo, 2019).

& 3, & i A ) M
Figura 12. Plano de Urbanizagdo da Cidade, 1999 (esq.) e Planta de Zonamento - Regime de Protecdo e
Salvaguarda da Orla Costeira, Quarta alteracdo do Plano de Urbanizagao da Cidade, 2022 (dir.)
Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2022

Em 2002 foi elaborado o Plano de Pormenor do Centro Histoérico de Viana do Castelo (Figura
13), e, apresenta um conjunto estratégico de objetivos a materializar, dos quais se destacam,
o reforgco do carater de centralidade do centro histérico, criando condigbes para a sua
classificagdo como patrimoénio mundial, aumentar a oferta residencial através da recuperacgao
e reocupacao dos imoveis, para melhoria das condi¢gbes de vida da populacdo, entre outros

igualmente importantes (Declaragdo n°® 248/2002 (2.a série).

®
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Figura 13. Planta do Plano de Pormenor do Centro Histérico de Viana do Castelo, 2002
Fonte: Declaracdo n°® 248/2002, de 9 de agosto

No mesmo ano, integrando o Programa Polis, o Plano de Pormenor da Frente Ribeirinha e
Campo da Senhora da Agonia (PPFRCA) (Figura 14) estabeleceu as regras as quais deve
obedecer a ocupacao, transformacgéo e uso do solo na area da Frente Ribeirinha e Campo da
Agonia da cidade, delimitada na planta de implantacdo (Resolugédo do Conselho de Ministros
n°® 134/2002).

Neste particular, o referido plano incorpora, entre outros, o designio da potenciacdo da
mobilidade pedonal, incluindo as pessoas com mobilidade condicionada, suportado no
incremento das areas de circulagdo automovel condicionada e na restricdo do trafego
automével com recurso a parques de estacionamento, fomentando os transportes coletivos e
a mobilidade ciclavel, estando prevista a concretizagdo de ciclovias (Resolu¢gédo do Conselho
de Ministros n° 134/2002).

Importa salientar que, em fevereiro do ano supramencionado, foi efetuada uma segunda
alteragao por adaptagcao do PPFRCA para transposigdo do POC-CE (Aviso n°® 3641/2022).

o

o -

Figura 14. Planta do Plano de Pormenor da Frente Ribeirinha e Campo da Senhora da Agonia, 2002
Fonte: Aviso n°® 3641/2022, de 21 de fevereiro
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Em 2010, foi publicado o Plano de Pormenor para a Area Marginal ao Rio Lima, entre a Ponte
Eiffel e a Ponte do IC1, em Darque (Figura 15), que define com detalhe a concegao da forma
de ocupacgdo da area territorial a que se aplica, sita no concelho de Viana do Castelo,

freguesia de Darque, delimitada na planta de implantagao e abrangendo 106,23 hectares.

Figura 15. Planta de Implantagio do Plano de Pormenor para a Area Marginal ao Rio Lima, entre a Ponte
Eiffel e a Ponte do IC1, em Darque
Fonte: Aviso n°1269/2010, de 19 de janeiro

A Camara Municipal de Viana do Castelo, iniciou em 2015, o processo de elaboragdo do
Plano de Pormenor de Intervengdo em Espaco Rural para Afife, Carreco e Areosa. Contudo,
importa salientar, que o plano incide somente no solo rustico, ndo apresentando nenhuma
agao sobre espacgos de carater urbano ou urbanizavel no interior do seu limite, sendo que,
para estes casos especificos, sdo aplicadas as disposi¢des estabelecidas no PDM de Viana

do Castelo.

Tabela 1. Ponto de situacdo dos Planos Municipais de Ordenamento do Territério, em solo urbano, em
2022

Planos de Urbanizagéo

Cidade de Viana do Castelo Em vigor

Planos de Pormenor ‘

Centro Histérico de Viana do Castelo Em vigor
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Planos de Pormenor

Frente Ribeirinha e

Campo da Senhora da Agonia Em vigor

Area Marginal ao Rio Lima,

entre a Ponte Eiffel e a Ponte do IC1, em Darque Em elaboragao

Intervengdo em Espaco Rural para Afife,

Em vigor
Carrego e Areosa 9

i | =
Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2022

No contexto de evolugdo do territorio, importa referir, que atualmente, o concelho possui 12
Areas de Reabilitagdo Urbana (Tabela 2) - ARU Alvardes, ARU Barroselas, ARU Centro
Histérico, ARU Cidade Norte, ARU Cidade Poente, ARU Darque, ARU Darque Cidade Nova,
ARU Frente Ribeirinha, de Viana do Castelo, ARU Frente Atlantica, ARU Frente Maritima da
Amorosa, ARU de Lanheses e ARU de Vila Nova de Anha, sendo que apenas quatro tém
uma operagao de reabilitagdo urbana definida, designadamente, ARU Centro Histérico, ARU
Frente Ribeirinha, ARU Cidade Poente, ARU Darque.

Tabela 2. Areas de Reabilitacio Urbana e Operacbes de Reabilitagio Urbana do concelho de Viana do
Castelo

Areas de Reabilitacdo Urbana com Operac&o de Reabilitacdo Urbana aprovada

Centro Histdrico de Viana do Castelo
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Areas de Reabilitacdo Urbana com Operac&o de Reabilitagdo Urbana aprovada

Frente Ribeirinha de Viana do Castelo F Pl

Cidade Poente

Darque ol g

Alvaraes

Cidade Norte I J

Frente Atlantica

Frente Maritima da Amorosa
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Areas de Reabilitacdo Urbana com Operac&o de Reabilitagdo Urbana aprovada

Barroselas

Vila Nova de Anha

Lanheses

Darque Cidade Nova

Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2022

Os planos de pormenor incidem sobretudo nas areas de maior concentragdo de
equipamentos, como o caso do Plano de Pormenor do Centro Historico, e em areas junto ao
rio e ao mar, visando uma maior dinamizagdo nao descorando a preservacao dos elementos

naturais.

Por fim, as areas de reabilitacdo urbana apresentam-se com uma grande extensado e
continuas, evidenciando a necessidade de intervengdo num tecido que se apresenta
degradado e em declinio, plasmando a prioridade do concelho de Viana do Castelo de

reabilitar o seu espago urbano com recurso a iniciativas publicas e privadas.
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2.2.4. Os modelos urbanos

Os diferentes processos urbanisticos inerentes ao conceito de “fazer cidade”, produzidas por
ideias dominantes de época, foram mais ou menos persistentes no tempo, pelo que, nos
poucos milhares de anos que leva a construgédo da cidade tal como a conhecemos, as formas
urbanas mantém um numero reduzido de morfologias principais remanescentes. Assim,
procurou-se identificar os modelos urbanos do concelho de Viana do Castelo (Tabela 3) para,
no quadro da especificidade e vicissitudes de cada uma, potenciar alternativas de mobilidade

condizentes com o propésito da mobilidade sustentavel.

Analisando a morfologia do sistema urbano do concelho de Viana do Castelo, podemos
identificar manchas urbanas com elementos morfolégicos comuns que nos permitem
caracterizar, de um modo geral, os seus modelos urbanos — o centro histérico, os bairros
predominantemente multifamiliares, bairros predominantemente unifamiliares, a cidade

tradicional, o povoamento rururbano e o povoamento disperso.

Tabela 3. Modelos urbanos do sistema urbano do concelho de Viana do Castelo

Modelos Urbanos

Centro Historico

Cidade Tradicional

Bairros predominantemente
multifamiliar
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Modelos Urbanos

Bairros predominantemente
unifamiliar

Povoamento linear

Povoamento disperso

Povoamento rururbano

Relativamente aos modelos urbanos identificaveis no sistema urbano do concelho de Viana
do Castelo (Figura 16 e Figura 17), podemos comegar por caracterizar o centro histérico como
a malha mais compacta e irregular. Esta malha fechada de quarteirdes reduzidos é constituida
por parcelas estreitas e alongadas, com fachadas a face da rua e com uma elevada densidade
de construgdo. Assumindo-se como o centro - comercial, funcional, politico e simbdlico - do

concelho de Viana do Castelo, a malha vai sendo pontuada por alguns espacos publicos.

Em grande medida, as vias apresentam ainda um perfil exiguo, apesar de, atualmente, o seu
edificado ser composto por constru¢cdes de épocas distintas. Perante o perfil exiguo da
maioria dos arruamentos, esta estrutura apesenta caracteristicas para a priorizagdo do peéo,
através da definicdo de eixos exclusivamente e predominantemente pedonais, com

intervengdes a cota zero com pavimentos confortaveis.
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Com um caracter fundamentalmente residencial surgem paralelamente ou
perpendicularmente aos eixos viarios, quarteirdbes de diferentes formas de implantagao,
alturas e densidades, sendo normalmente envolvidos por areas verdes ou de estacionamento,
definindo bairros, de constru¢des uni ou multifamiliares, com atributos de regularidade.
Apesar de apresentarem uma maior acessibilidade, tendo em conta que, em larga medida,
se encontram definidos nos eixos viarios estruturantes, a diversidade de formas de
implementacdo nem sempre confere regularidade a malha urbana. Nestes conjuntos, importa
humanizar o seu espaco publico e promover a sua multifuncionalidade, de modo a constitui-

las como unidades de vizinhanga, definindo zonas 30 ou zonas de coexisténcia.

A cidade tradicional, constituida por edificios em banda, uni ou multifamiliares, que formam
frentes edificadas, por norma associadas a uma diversidade de fungdes, definiu-se nas
principais vias de acesso ao centro historico. Estes espagos assumem-se como areas de
centralidade elevada, associada aos fluxos de transito local e a instalagdo de infraestruturas
diversas, como escolas, superficies comerciais e servigos. Considerando a sua elevada
funcionalidade e densidade de fluxos, a redugdo de velocidades devera ser o objetivo

primordial, podendo ser definidas zonas 30.

Do mesmo modo, verifica-se o povoamento rururbano, uma malha estruturada de forma
irregular e descontinua, associada amplamente aos caminhos rurais, com edificios tanto com
caracter urbano - prédios e loteamentos de moradias - como rural - moradias com terrenos
alongados ou quintas -, marcada pelos vazios correspondentes a espagos de cultivo ou
loteamentos livres. A irregularidade da malha e a consequente dificuldade em verificar uma
hierarquia viaria, verificando-se, por vezes, arruamentos sem saida pela restante malha ainda
nao ter sido preenchida, prejudicam a qualidade e a seguranga do espaco publico destas
areas. Deste modo, importa a humanizagao do seu espaco publico, sendo a implementagao
de zonas de coexisténcia e zonas 30 uma medida passivel de implementagdo para a

constituicdo de unidades de vizinhanga.

O povoamento linear esta associado ao desenvolvimento de construgdes ao longo dos eixos
principais de distribuicdo e, no caso do sistema urbano do concelho de Viana do Castelo,
verificavel em estradas da rede nacional, como a EN13, EN202, EN203 e EN308, numa légica
de implantacao paralela ou perpendicular as vias, mas, também, observavel na envolvente
do eixo ferroviario, criando uma estrutura viaria de suporte. Estes eixos assumem um papel
de estrada, tornando necessario atribuir-lhes caracteristicas de rua, humanizando o seu

espaco publico.
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Imediatos aos aglomerados urbanos, nos espacgos rurais, verifica-se um povoamento
disperso, com baixas densidades de construgéo e populacionais, com pequenas construgdes
associadas a propriedades e uma rede de infraestruturas, por vezes, reduzida. Neste caso,
torna-se necessario atribuir qualidades de rua em grande parte destes eixos, promovendo a

construcao de passeios e atribuindo mais fungbes do que a circulagao viaria.

L Y K
Py
MODELOS URBANOS ELEMENTOS VERDES
CENTRO HISTORICO AREAS VERDES
CIDADE TRADICIONAL PARQUES E JARDINS

BAIRROS PREDOMINANTEMENTE MULTIFAMILIAR
ELEMENTOS VERDES
BAIRROS PREDOMINANTEMENTE UNIFAMILIAR
AREA DE ATIVIDADE ECONOMICA - COMERCIO E SERVICOS

POVOAMENTO LINEAR . A .
- AREA DE ATIVIDADE ECONOMICA - INDUSTRIA E LOGISTICA

POVOAMENTO DISPERSC
AREAS DE ATIVIDADE ECONOMICA PREVISTA

POVOAMENTO RURURBAND

Figura 16. Modelos urbanos do sistema urbano do concelho de Viana do Castelo

Associadas aos modelos urbanos referidos, surgem as areas de equipamentos e de

atividades econdmicas. Os equipamentos e as atividades econdmicas sdo areas que se

®
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distribuem por todo o territério e que estabelecem importantes fluxos de mobilidade. Os
equipamentos estao particularmente presentes nas areas mais consolidadas do concelho de
Viana do Castelo, mas pontuam também areas de alguma densidade, como Lanheses, Neiva,
Deéo e Darque.

MODELOS URBANOS ELEMENTOS VERDES
CENTRO HISTORICO AREAS VERDES
CIDADE TRADICIONAL PARQUES E JARDINS
BAIRROS PREDOMINANTEMENTE MULTIFAMILIAR
ELEMENTOS VERDES

BAIRROS PREDOMINANTEMENTE UNIFAMILIAR >
AREA DE ATIVIDADE ECONOMICA - COMERCIO E SERVIGOS

POVOAMENTO LINEAR . . . i
- AREA DE ATIVIDADE ECONOMICA - INDUSTRIA E LOGISTICA

POVOAMENTO DISPERSO

! AREAS DE ATIVIDADE ECONOMICA PREVISTA
1

POVOAMENTO RURURBANO

Figura 17. Modelos urbanos na area central da cidade de Viana do Castelo
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2.3. DEMOGRAFIA, EMPREGO E QUALIFICACOES

A mobilidade de qualquer area esta associada ao padréo de ocupacéo do territorio, mais
concretamente a distribuicdo dos locais de residéncia e das atividades econdmicas. A
populacdo e as entidades empregadoras procuram os transportes para colmatar as suas
necessidades diarias. Neste sentido, € essencial a analise relativa as dindmicas temporais e

geograficas da populagao, do emprego e do modo como se inter-relacionam.

O municipio de Viana do Castelo, com uma populagdo de 85.778 residentes, segundo os
dados do Instituto Nacional de Estatistica (INE) referentes ao recenseamento de 2021,
alberga mais de 1/3 do total de populacéo residente na sub-regido do Alto Minho. Verificou-
se um recuo de 3,3% no efetivo populacional face a 2011, contrariamente, ao ligeiro aumento
0,1% registado entre 2001-2011.

Relativamente ao periodo 2011-2021 (Figura 18), aponta-se uma diminui¢do nos residentes
em todos os concelhos do Alto Minho, evidenciando-se o caso de Melgago como o que
registou o valor mais alto, 15,6%. Na totalidade da sub-regidao do Alto Minho regista-se uma

diminuicao efetiva de 5,5%, o que se traduz no decréscimo de 13.570 habitantes.

Sobre a densidade populacional observa-se que os concelhos da sub-regido do Alto Minho

que registam valores mais elevados sdo Viana do Castelo, com 269 hab./km?, e Ponte de

Lima com 129 hab./km?, valores superiores a média da sub-regido que se encontra nos 104
hab./km?2.

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo 44




MELGACO

ARCOS DC

VALDEVEZ

PONTE DA

o oA
Thacon

cmnosE

VARIAGAO DA POPULAGAO RESIDENTE (%)
£-16%
18% - -7%[
¢ 6@ 62@ 6284 @ 84-120 @) 2120 I 7% --5%]
I )-5%- -3%(
B 3%

DENSIDADE POPULACIONAL (HAB/KMW")

Figura 18. Indicadores demograficos do Alto Minho
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021

Na analise a evolugao da populagao residente do concelho de Viana do Castelo, entre 1991
e 2021 (Grafico 1), é possivel verificar que, apos um crescimento até 2011, onde se atinge o

pico de residentes (88.725), estes diminuiram substancialmente.

Por sua vez, desagregando a analise a divisdo por grandes grupos etarios, considerando o
periodo entre 2001 e 2021, denotou-se uma diminuigao da maioria até aos 64 anos com
especial destaque para os jovens entre os 15 e 0s 24 anos (-35,0%). Por outro lado, tal como
aconteceu na generalidade do pais, a populagdo com mais de 65 anos registou aumentos na
ordem dos 50%.

O panorama geral da evolugao dos residentes em Viana do Castelo, entre 2001 e 2021, pode,
entdo, ser justificado por varios fatores, com particular enfoque para as dindmicas de
emigracao das camadas populacionais mais jovens pela procura de melhores condi¢des de
vida, em virtude da crise econdmica de 2009, culminando num decréscimo populacional de
2,6%.
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Grafico 1. Evolugédo da populagio residente em Viana do Castelo
Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacdo e da Habitacdo, 1991, 2001, 2011 e 2021

Em relagao a estrutura etaria da populagédo do concelho de Viana do Castelo, entre os dois
periodos censitarios 2011-2021 (Grafico 2), é percetivel um decréscimo da populagdo mais
jovem (0-34 anos), acompanhada pelo aumento da populagéo nas classes etarias relativas a
idades mais avangadas, essencialmente, a partir dos 55 anos. Os aumentos mais
significativos ocorrem na faixa etaria dos 60 anos aos 74 anos e dos 80 anos aos 85 anos ou
mais anos. A diminui¢do da populagdo mais jovem e o incremento de populacdo mais idosa,

refletem um progressivo envelhecimento da populagéo.

No que concerne ao género com maior destaque no territério, o numero de mulheres é
superior em ambos os periodos censitarios, a exceg¢ao dos escaldes entre os 0 e 0s 29 anos.
Salienta-se, ainda, o numero elevado de mulheres sobretudo, a partir dos 75 anos quando
comparado com os homens, o que se coaduna com os dados relativos a esperanga média de

vida nacionais, nomeadamente, uma maior esperanga médio de vida do sexo feminino.
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Grafico 2. Populagdo residente por estrutura etdria (n.°)
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Fonte: Recenseamentos Gerais da Popula¢do e da Habitacdo, 2011 e 2021

Comparativamente com o grafico anterior, o Grafico 3 permite a confirmagao da tendéncia de

envelhecimento da populagdo do territério em andlise. Os grandes escalbes etarios

apresentam valores bastantes superiores as faixas mais jovens, e, na maioria das freguesias

ultrapassam o dobro do valor.

A freguesia mais envelhecida € Montaria com 44,0% dos habitantes com idade superior a 65

anos, e, apenas 6,9% possuem idades inferiores a 14 anos. Contrariamente, a freguesia mais

jovem é Darque, com 25,0% da populagédo com idades inferiores a 24 anos e 20,6% superior

a 65 anos.
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Gréfico 3. Populagao residente por estrutura etdria (n.°)

Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacao, 2021
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Analisando a evolugéo da densidade populacional entre 1991 e 2021, considerando a escala

da freguesia, e tendo por base os dados provisérios dos Censos 2021 (Figura 19), verifica-se

que as freguesias com maior densidade populacional correspondem a freguesia sede de

concelho e as freguesias adjacentes, com valores acima de 500 hab./km?2, nomeadamente a

UF de Viana do Castelo, Darque e Santa Maria de Portuzelo. Num patamar secundario, com

valores entre 251 e os 500 hab./km?2, aponta-se o eixo linear composto pelas freguesias

localizadas no extremo sul concelhio, e, ainda, pela freguesia da Areosa e UF de Cardielos e

Serreleis.

Ja as freguesias a norte, este, e as freguesias entre Anha e a Unido de Freguesias de Geraz

de Lima e Deéo, sdo as menos populosamente densas, apresentando valores inferiores a

250 habitantes por km?2.

Figura 19. Densidade populacional por freguesia (hab./km?2), no ano de 2021
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Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021

Desagregando a evolugdao da densidade populacional entre 1991 e 2021, ao nivel da

subseccdo estatistica, permite, entdo, a compreensdo de que a populagéo residente, nos

anos visados, se concentrou principalmente na area da cidade de Viana do Castelo.
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Com efeito, no ano de 1991 (Figura 20), a populagéo situava-se predominantemente na
cidade com algumas excegbes, destacando-se, entre estas, UF de Mazarefes e Vila Fria,
Darque e também o Carreco, existindo locais com mais de 2.000 residentes por km?. Estes
valores elevados registados nestes trés aglomerados tém como caracteristicas comuns o
facto de estarem localizados ao longo da faixa litoral e a proximidade a cidade de Viana do
Castelo.
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Figura 20. Densidade populacional por subsecgao estatistica (hab./kmz2), no ano de 1991
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 1991

Por sua vez, em 2001 (Figura 21), é visivel que a populagao se dispersou ligeiramente na
generalidade do territério, surgindo, assim, algumas subsec¢des mais densamente povoadas
no interior do municipio. No caso especifico da cidade, verifica-se, igualmente, uma evidente
tendéncia de dispersao espacial das densidades mais significativas, com particular impacto a
norte da cidade, ao longo do eixo da EN13, abarcando o extremo sudoeste da freguesia de

Areosa.
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Figura 21. Densidade populacional por subsecgao estatistica (hab./kmz2), no ano de 2001
Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacao, 2001

Na Figura 22, referente ao ano de 2011, denota-se que na distribuicdo da populagédo surgem
novas areas de fixagdo, embora se vislumbre o predominio das areas com uma ocupagao
inferior a 500 habitantes por km2, sendo este patamar o mais representativo na matriz

concelhia.
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Figura 22. Densidade populacional por subsecgao estatistica (hab./kmz2), no ano de 2011
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2011

Por fim, no que concerne ao ano de 2021, o territério apresenta diferengas pouco significativas

comparativamente com a distribuicdo populacional observada na ultima década. Contudo,

evidencia-se, face ao ultimo periodo censitario, uma menor dispersdo espacial das

densidades mais expressivas a sul da UF de Viana do Castelo e Meadela (Figura 23).
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Figura 23. Densidade populacional por subsecgao estatistica (hab./km?2), no ano de 2021
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021

Especificamente sobre o setor de atividade da populagdo empregada por conta de outrem em
2021, dos 28.710 trabalhadores, 1,2% exercem funcgdes no setor primario, 35,2% no setor

secundario e 63,6% no terciario (Grafico 4).

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Setor Primario M Setor Secunddrio M Setor Terciario

Grafico 4. Trabalhadores por conta de outrem por setor de atividade em Viana do Castelo
Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, 2021
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Sobre o niumero de empresas, no ano de 2020, estavam em funcionamento 10.208 em Viana
do Castelo, o correspondente, estatisticamente, a 34,1% das empresas sediadas no Alto
Minho, empregando 19.722 pessoas. Relativamente ao nimero de funcionarios por empresa,

¢ visivel, no Grafico 5, que 27,1% das mesmas sao constituidas entre 10 e 49 elementos.

Menos de 10 pessoas
m 10 - 49 pessoas
m 50 - 249 pessoas

m 250 ou mais pessoas

Grafico 5. Nimero de funciondrios por empresa, em Viana do Castelo
Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, 2020

No que concerne a evolugédo da taxa de desemprego em Viana do Castelo, é possivel
verificar-se no Grafico 6 uma diminuigdo bastante acentuada no periodo considerado. Este
decréscimo de aproximadamente 10%, podera ser justificado pela descida da populagédo

residente decorrida no mesmo espaco temporal.
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Grafico 6. Evolucdo da taxa de desemprego no concelho entre os anos de 2011-2021
Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, 2021 e Instituto de Emprego e Formacao Profissional, 2012-2021
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A analise dos niveis de instru¢do da populagédo permite conhecer o grau de qualificagdo dos
residentes, o que podera contribuir para uma analise mais fina do tipo de emprego e do poder
de compra da populagdo. Na Tabela 4, observa-se a evolugéo dos niveis de qualificacdo da

populacao residente, entre por freguesia entre os anos de 2011 e 2021.

Para as unidades territoriais em estudo, registou-se nesse periodo, uma evolugéo positiva
dos niveis médios de qualificagdo da populagéo (nivel de instrugdo completo mais elevado),
verificando-se uma diminuigdo generalizada do peso relativo da populagdo sem qualquer
nivel de ensino concluido, ou que apenas concluiu o ensino basico, e um aumento do peso

da populagao que concluiu o ensino secundario/pds-secundario e o ensino superior.

O concelho de Viana do Castelo apresenta uma redugédo da populagdo sem qualquer nivel
de ensino entre 2001 e 2011, respetivamente 16.232 €10.863. Quanto a populagao que
apenas concluiu o ensino basico sofreu uma diminuicdo nos anos em andlise (49.604 em
2011 e 42.209 em 2021). No que diz respeito a populagdo com nivel secundario e pos-
secundario e superior, houve um aumento de populagdo com estes niveis de formagao,
ensino secundario e pds-secundario registou o valor de 12.305 em 2011, valor inferior ao
registado em 2021, 17.874, bem como o ensino superior que em 2011 registou o valor de
10.584 contrastando com os 14.838 registados em 2021, tendéncias semelhantes verificam-
se em todo o concelho, sendo que os valores mais altos se verificam na sede de concelho,

UF Viana do Castelo (Santa Maria Maior e Monserrate) e Meadela.

Tabela 4. Distribuicdo da populagdo por qualificagdo académica da populacdo nos anos de 2011 e 2021

2011 2021

1° ciclo 2°e 3° Ensino 19 ciclo do 2°e 3° Ensino
do ciclos do | secundario e Ensino el ciclos do secundario Ensino
Nenhum . : . . Nenhum Ensino ; . .
Ensino ensino pos- superior basico ensino e pos- superior
basico basico secundario basico secundario
ViEiE 6o Carito 16232 21851  27.753 12.305 10584 10442 18758  23.987 18.049 14.542
(concelho)
244 444 422 208 314 155 367 357 285 355
Afife
~ 518 758 938 250 159 330 684 825 389 234
Alvarées
48 113 80 34 18 27 82 64 35 23
Amonde
510 633 725 344 203 259 607 651 436 304
Anha
805 1.123 1.389 769 767 562 868 1.203 1.058 1.007
Areosa
242 474 441 245 357 176 373 404 381 403
Carreco
. 725 894 937 269 105 424 792 835 458 210
Castelo do Neiva
. 600 615 980 396 250 460 614 1.015 833 525
Chafé
1.557 1.809 2.587 1.034 830 1.123 1.547 2.432 1.712 1.188
Darque
Freixieiro de Soutelo 76 181 162 52 40 57 127 145 89 47
374 430 454 220 167 202 422 410 283 200
Lanheses
. 138 209 123 53 26 72 180 115 60 23
Montaria

@

iy
;E % Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo 55
Vor—F moslioadepcom



1° ciclo

do
NERITD Ensino
bésico

MiEes 318 421
Outeiro 256 369
Perre 469 759
Santa Marta de 693 990
Portuzelo
Sao Romao de Neiva 227 316
U.F. de Barroselas e 980 1.391
Carvoeiro
U.F. de Cardielos e 413 631
Serreleis
U.F. de Geraz do Lima
(Santa Maria, Santa 797 955
Leocéadia e Moreira) e
Dedo
U.F. de Mazarefes e 474 819
Vila Fria
U.F. de Nogueira,
Meixedo e Vilar de 370 483
Murteda
U.F. de Subportela,
Deocriste e Portela 562 808
Susa
U.F. de Torre e Vila 266 273
Mou
U.F. de Viana do
Castelo (Santa Maria 3768  4.801
Maior e Monserrate) e
Meadela
Vila de Punhe 478 644
Vila Franca 324 538

motiidadegs. com ﬁ

2°e 3°
ciclos do

ensino

bésico

487

367

990

1.203

424

1.708

765

1.066

904

476

836

398

7.588

734

569

Ensino
secundario e
pos-
secundario
215
152
440
528
166

582

307

344

291

166

162

4.382

263

197

Ensino
superior

109
90
298
391

92

370

196

177

182

132

110

82

4.836

154

129

Nenhum

212

135

309

491

115

571

244

442

284

203

291

156

2.639

266

237

1° ciclo do
Ensino
basico

381

280

639

828

244

1.237

524

871

726

408

3.999

551

472
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2°e 3°
ciclos do

ensino

bésico

375

312

833

1.173

347

1.475

645

919

770

392

696

6.233

593

461

Ensino
secundario
e pos-
secundario

290

210

574

772

217

879

452

547

466

244

427

228

6.023

392

309

Ensino
superior

164

123

417

637

125

539

285

265

248

186

169

133

6.263

262

207

Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacdo e da Habitagdo, 2011 e 2021
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2.4. POLOS GERADORES DE DESLOCACOES

Os polos geradores de deslocagdes definem-se pela concentragdo da oferta de bens ou
servigos, assim como pela existéncia de determinados equipamentos urbanos que
proporcionam grandes fluxos de mobilidades, provocando uma substancial interferéncia no

trafego de proximidade, geralmente em picos horarios (hora de ponta de manha e de tarde).

Existe, assim, a necessidade de adequar os espacos para o estacionamento, de manobras

de carga e descarga de mercadorias, embarque e desembarque de passageiros, entre outros.

Tal como em outros territérios, também na sede concelhia de Viana do Castelo, se verifica
uma maior concentracdo de equipamentos, limitando-se, os aglomerados mais rurais, a
existéncia de equipamentos de pequena dimens&o como é o caso dos referentes a educagao

e ensino.

2.4.1. Equipamentos administrativos,
seguranca, protecao civil, saude, apoio
social e farmécias

Os equipamentos de administragdo e de segurancga localizam-se, essencialmente, na sede
de concelho. A mesma possui instalagées da Camara Municipal, Conservatéria do Registo
Civil, Correios, Finangas, Instituto de Mobilidade e Transportes, Instituto de Emprego e

Formagéo Profissional, a Comunidade Intermunicipal do Minho, Seguranga Social e Tribunal.

Na cidade de Viana do Castelo também se localizam os servicos de protecédo civil e
seguranc¢a, homeadamente, os bombeiros voluntarios e a policia de seguranca publica
(Figura 24).

Nas restantes freguesias do concelho incluem-se os varios servigos das juntas de freguesia
e, na freguesia de Lanheses e na UF de Barroselas e Carvoeiro localiza-se, ainda, a Guarda

Nacional Republicana.

Ao nivel dos equipamentos de salde, verifica-se uma maior concentragao de servigos na UF
de Viana do Castelo e Meadela, nomeadamente, centros de salde e hospitais. E de notar
que nas restantes freguesias, somente a freguesia de Darque e a UF de Barroselas e

Carvoeiro apresentam um centro de saude.
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Em relagéo a rede de farmacias, ha uma distribuicdo mais coerente por todo o territério, com
principal enfase no centro histérico. Contudo, o noroeste do concelho em analise, freguesia
nao dispde de nenhum equipamento, implicando uma deslocagdo dos residentes, por

exemplo, as freguesias circundantes.
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Figura 24. Equipamentos administrativos, de seguranga, protec¢do civil, salde, apoio social e farmacias
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2.4.2. Equipamentos de desporto, educacéo,
ensino e lazer

No ambito do desporto e lazer, os equipamentos concentram-se sobretudo na sede concelhia
(Figura 25), sobretudo os de maior relevo, nomeadamente, o Estadio Municipal, dois campos
de jogos, varios pavilhdes desportivos e duas Piscinas Municipais. Nas restantes freguesias
distribuem varios campos de jogos e pavilhdes desportivos, e, na UF de Barroselas e

Carvoeiro localiza-se um equipamento da Piscina Municipal.

Em relagédo aos parques publicos, a UF de Viana do Castelo e Meadela é a que dispde de
mais parques publicos, havendo, assim, uma distribuicdo desigual pelo territério, com

especial énfase a nordeste do concelho.

Relativamente aos equipamentos de educagdo e ensino, a sua identificacdo € um ponto
importante nesta analise na medida em que, de forma geral, sdo frequentados por um escalédo
etario fortemente dependente dos transportes publicos e do modo pedonal, embora nos
ultimos anos se tenha verificado a alteracao significativa dos padrées de deslocagado, com a
crescente utilizagéo do transporte individual (boleia dos pais) e numa redugéo significativa do

numero de viagens a pé e em transporte publico.

Evidencia-se um maior niumero de estabelecimentos na sede concelhia, desde jardim-de-
infancia ao nivel secundario. Possui ainda, trés estabelecimentos de ensino superior e quatro
escolas de ensino profissional. Nas restantes freguesias existem somente estabelecimentos

de ensino pré-escolar e ensino basico.
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Figura 25. Equipamentos educativos, desporto e lazer
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No que concerne aos alunos matriculados nos estabelecimentos de ensino do concelho de
Viana do Castelo (Grafico 7), verifica-se que, no ano letivo de 2020/2021, o maior numero de
alunos concentrou-se nas Escolas de Monserrate (2454 inscritos). Além deste, existem mais
seis conjuntos de escolas, destacando-se, as Escolas de Santa Maria Maior (1810 inscritos)
e Escolas de Monte de Ola (2057 inscritos) com maior nimero de inscritos, sobretudo no

ensino secundario.

2454
2057

1810
1364 130
1140 962
95
825 682 838 716
532

s 387

0 135Il5 87I69 187 7 0 113813
. | - [ | |

Escolas da Escola de Escolas de Escolas de Escolas de Escolas de Escolas Pintor
Abelheira  Argaelima Barroselas Monserrate Monte de Ola Santa Maria José de Brito
Maior

M Educagdo Pré-Escolar M Ensino Basico Ensino Secundario W Total

Grafico 7. Niimero de alunos matriculados nos agrupamentos de escolas no concelho de Viana do Castelo

Tendo em conta a concentragdo de equipamentos escolares na area delimitada do presente
plano, é necessario repensar o entorno escolar, alterando o desenho do espago publico, e
potenciando a sua ocupagédo pelo pedo, com seguranga. Adicionalmente, é relevante

promover os modos suaves em prol da mitigagdo do uso do automoével.

Este facto prende-se com a necessidade de evitar constrangimentos na circulagéo, tanto dos
pedes nos percursos pedonais, em virtude do estacionamento irregular em cima dos
passeios, como dos veiculos dos encarregados de educagdo que param em segunda fila
aquando do processo de tomada e largada dos respetivos educandos, originando recorrentes

situacgdes de entropia nos fluxos rodoviarios de proximidade.
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2.4.3. Estabelecimentos de comércio,
restauracao e servicos

No concelho de Viana do Castelo importa salientar um elevado nimero de superficies
comerciais localizadas nos concelhos limitrofes a sede de concelho. No primeiro caso,
localizam-se estabelecimentos comercias como o E.Leclerc e o Coviran, e o Mercado
Municipal. O centro da cidade € uma “Area de Interesse” pois ai se localiza o pequeno

comércio, muito diversificado, que gera um elevado nimero de deslocagoes.

No entanto, € nos concelhos envolventes que se localizam grandes superficies comerciais,
nomeadamente os hipermercados Coviran, Intermarché, Miniprego, Continente, Pingo Doce
e o Lidl, sendo que, a maioria se localiza na freguesia de Darque, culminando, portanto, num
desequilibrio da distribuicdo pelo territério (Figura 26). O pequeno comércio encontra-se

assim, mais presente na sede concelhia, mais concretamente, no centro histérico.

A UF de Viana do Castelo e Meadela dispde de um servigo de restauragédo de fast-food
(McDonald’s), o que aumentou o trafego de pessoas e veiculos neste local. Cumulativamente,
localiza-se a sul do Rio Lima, na freguesia de Darque, um outro restaurante do mesmo
conceito (Burger King) que, pelo seu posicionamento, serve a regido sul do concelho de Viana

do Castelo, e, possivelmente, responsavel por um registo de deslocagbes consideravel.
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Figura 26. Equipamentos de comércio, restauragao e servicos.
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A semelhanga dos equipamentos escolares, também nas areas de maior concentracdo da
vertente comercial, é igualmente necessario repensar as areas envolventes, alterando o
desenho do espago publico, potenciar a sua ocupagado pelo pedo, com seguranga, e,

promover os modos suaves em prol da mitigagdo do uso do automoével.

Este facto prende-se com a necessidade de mitigar as situagdes de estacionamento irregular
€ ocupagao excessiva da via publica por automoéveis, promovendo, simultaneamente, a

ampliacdo das zonas de vivéncia e vitalidade urbana.

Nesta matéria, &, ainda, indispensavel o reforco da oferta da rede de transporte coletivo
rodoviario e da qualidade das plataformas de circulagdo em modos suaves, no designio de

promover a gradual descarbonizag¢éo do sistema de mobilidade local.

Na matriz territorial identifica-se, com significativa expressividade territorial, a existéncia de
espacos de atividades econdmicas que se concentram, sobretudo, a sul do Rio Lima. Neste
particular, entende-se que as mesmas se consubstanciam enquanto espagos de dinamizagao
econdmica, fomentando a criagdo de emprego, constituindo-se, por conseguinte, enquanto

alavanca para o tecido econémico local.
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2.5. SINTESE

O municipio de Viana do Castelo, integra a sub-regido NUT Il correspondente a sub-regiao
do Alto Minho, constituida também pelos municipios de Arcos de Valdevez, Caminha,
Melgaco, Mongao, Paredes de Coura, Ponte da Barca, Ponte de Lima, Valenga, Viana do
Castelo e Vila Nova de Cerveira. O concelho de Viana do Castelo, divide-se por 27 freguesias,
ocupa uma area de 319 km2, cerca de 14,5% da sub-regido e 1,5% da regido Norte e 0,3%

do territério nacional.

O modelo urbano do concelho de Viana do Castelo apresenta-se complexo, sendo definido
por formas de naturezas variadas, associadas a sua topografia e rede hidrografica, as formas
de povoamento e a sua estrutura viaria. Desenvolve-se entre os -10 e os 823 metros, sendo
que os maiores valores altimétricos se localizam a norte do concelho, nomeadamente, na
Serra de Santa Luzia e a Serra de Arga, existindo uma redugéo da altimetria no sentido do

oceano.

Com diversas camadas histéricas, articulando diferentes elementos urbanos, o sistema
urbano do concelho de Viana do Castelo apresenta-se estruturada pelo centro historico,
bairros predominantemente multifamiliares, bairros predominantemente unifamiliar, cidade
tradicional, povoamento linear, povoamento disperso e povoamento rururbano, tornando a
sua malha complexa e, consequentemente, realgando o conceito de desenho urbano

fragmentado.

A dindmica de planeamento urbano do territério de Viana do Castelo revela a intengéo de
intervencao no tecido urbano existente, articulando areas urbanas existentes e consolidadas
com novas areas em vazios urbanos, resultantes da expansao fragmentada da cidade,
plasmada na definicdo do Plano de Urbanizagcédo da Cidade de Viana do castelo, Plano de
Pormenor do Centro Histérico de Viana do Castelo, Plano de Pormenor da Frente Ribeirinha
e campo da Senhora da Agonia, o Plano de Pormenor de Intervengdo em Espacgo Rural para
Afife, Carrego e Areosa, e, ainda, em elaborago, o Plano de Pormenor da Area Marginal ao
Rio Lima, entre a Ponte Eiffel e a Ponte do IC1, em Darque. Adicionalmente, o concelho,

atualmente, possui 12 Areas de Reabilitagdo Urbana.

Em matéria das dindmicas demograficas, evidencia-se que a populagdo residente no
concelho de Viana do Castelo sofreu um decréscimo no efetivo populacional de 83.584
(Censos de 1991) para 85.778 residentes, segundo os resultados dos Censos de 2021. No
que respeita a densidade populacional, verifica-se que s&o as freguesias localizadas no

centro litoral do concelho que tém uma maior densidade, junto ao centro histérico, com
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destaque para a UF de Viana do Castelo e Meadela, a freguesia de Darque e Santa Maria de

Portuzelo, ambas com valores superiores a 501 hab./km?2.

Relativamente a estrutura etaria, Viana do Castelo apresenta mais populacdo na faixa etaria
dos 25 aos 64 anos, cerca de 52,9% do total da populagdo em 2021, segundo os Resultados
do Recenseamento Geral da Populacao e da Habitagédo, seguida da populagado idosa (65 ou

mais anos) com 25,1%.

Em relacdo aos setores de atividade econdmica, evidencia-se um claro predominio do setor
terciario (na sua totalidade) com 63,6% da populacao, seguido do setor secundario com uma

percentagem de 35,2%.

A taxa de desemprego do municipio de Viana do Castelo, no ano de 2021, situa-se nos 2,8%,
um bom indicador face a 2011 que era de 12,5%, numa altura de pouco crescimento
econdmico. A diminuigdo do desemprego vai refletir-se no aumento das deslocagbes dos

trabalhadores.

No que concerne ao nivel de qualificagdo da populagéo, é percetivel o predominio do 1°, 2°
e 3° Ciclos do Ensino Béasico. Com uma percentagem também consideravel de 12,2%, estao

as pessoas que ndo tém qualquer grau de ensino.

O concelho de Viana do Castelo apresenta um conjunto diversificado de polos geradores de
movimentos pendulares ou ndo pendulares provocando a deslocagao de um elevado nimero
de pessoas, principalmente em picos horarios. Dos polos geradores identificados no ponto
2.4 destacam-se os equipamentos de administragdo, de saude, de educagdo e
estabelecimentos comerciais e restauragao, que podem levar a uma maior concentragédo de
pessoas principalmente no centro histérico vianense, que, consequentemente, gera um maior

numero de problemas.
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3. Padroes de Mobilidade da
Populacao Residente

3.1. BREVE ENQUADRAMENTO

O conceito de mobilidade atual engloba a movimentagao de pessoas e bens entre uma origem
e um destino que, por sua vez, pode estar associada a diferentes motivagdes. Este processo
contempla diferentes complexidades, decorrentes do nimero de paragens intermédias que

ocorram e da respetiva articulagdo entre os diferentes modos de deslocacao.

A alteragdo dos padrées de mobilidade da populagédo, para modos de transportes mais
eficientes na sua componente econémica e ambiental, s6 é possivel através do conhecimento
das necessidades e caracteristicas das suas deslocagdes. Para o efeito é fundamental
caracterizar o comportamento da populagao residente no que concerne aos seus padroes de
mobilidade, identificando a natureza e a dimenséo das alteragdes ocorridas, tendo como
intervalo temporal de referéncia os dois Ultimos periodos intercensitarios, ou seja, entre 2011
e 2021.

Segundo o INE, a definicdo de “movimentos pendulares” é frequentemente utilizada para
designar os movimentos quotidianos da populagéo entre o local de residéncia e o local de
trabalho ou estudo. O conceito encerra, na sua forma mais simples, duas deslocagdes de
uma pessoa entre dois pontos do espago geografico: uma ida para o local de trabalho ou

estudo e o retorno para o local de residéncia.

Contudo, continua a ser essencial para a correta analise e caraterizagao da populagdo de um
local, conhecer os seus padrdes de mobilidade - até como forma de identificar as freguesias

com maior autonomia e as relagdes interconcelhias mais relevantes.

Este capitulo pretende refletir sobre as deslocagdes efetuadas no municipio de Viana do
Castelo, na tentativa de uma melhor compreensdo das suas dindmicas pendulares,
tendéncias e desafios. Para o efeito, pretende-se analisar a reparticio modal e os principais
fluxos de viagens dos residentes do concelho, com o intuito de identificar as relagdes
interconcelhias mais relevantes e as freguesias com maior capacidade atrativa/geradora de
viagens, bem como outros indicadores que ajudam a percecionar a evolugéo e os moldes nos

quais se configura a mobilidade no concelho de Viana do Castelo.
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3.2. RECENSEAMENTO GERAL DA POPULACAO

3.2.1. Movimentos pendulares a escala
concelhia

Verificando as deslocagdes da populacao residente em Viana do Castelo com destino ao

exterior do concelho (Figura 27), denota-se uma forte conexao a Barcelos, Caminha, Ponte

de Lima e Porto, destacando-se de seguida, ainda que em menor escala, a conexao com 0s

concelhos de Esposende e Braga.

Considerando os maiores volumes de movimentos pendulares com destino a Viana do

Castelo, destacam-se os concelhos de Barcelos, Caminha, Esposende e Ponte de Lima. Com

efeito, estes sdo os concelhos que mais residentes possuem a estudar ou a trabalhar em

Viana do Castelo.

Observando os mapas compreendemos que a maioria dos municipios que mais populagéo

recebem diariamente de Viana do Castelo, sdo na grande maioria, simultaneamente os

mesmos que mais residentes enviam para Viana do Castelo.
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Figura 27. Namero de movimentos pendulares

Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021
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Sobre a evolugdo dos movimentos pendulares entre 2011 e 2021, o municipio de Viana do
Castelo foi o ponto de partida para outros municipios de 5.987 dos seus residentes, em 2011
e 6.975 em 2021, apontando um aumento de cerca de 17%. Este facto pode dever-se ao
aumento, ainda que pouco significativo, da populacdo e ao aumento da populagdo

desempregada (a época) que reduz o numero de viagens pendulares.

Relativamente aos totais de viagens a envolver Viana do Castelo no ano de 2021 (Tabela 5)
é de ressalvar que foram assinalados 54.835 movimentos. Deste total, cerca de 71,7% foram

gerados por populagao que se deslocava para seu local de trabalho.

J& na divisdo entre o tipo de movimentos, intraconcelhios ou interconcelhios, gerados e
atraidos, destacam-se os que se encontram limitados ao concelho de Viana do Castelo, uma

vez que representam 68% do total.

Tabela 5. Quantitativos globais dos movimentos pendulares gerados e atraidos

. Viana do Outros
Sl Castelo Municipios
Intraconcelhio
Destino Outros Viana do
Municipios Castelo
5.706 7.751 25.865
Populagao Ativa
78,7% 74,1% 69,7%
1.545 2.710 11.258
Populagéo Estudante
21,3% 25,9% 30,3%
Populagao Total 7.251 10.461 37.123
Peso Total dos Movimentos Atraidos e 12.8% 19,2% 68.0%

Gerados

Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021

Os residentes de Viana do Castelo, na sua maioria, demoram até 15 minutos para chegar ao
seu destino, seja ele o trabalho ou o local de estudo. Na segmentagcdo por tempo de
deslocacao (Grafico 8) a segunda categoria com mais residentes inseridos é a que abarca
deslocagdes que duram entre 16 e 30 minutos. Estes valores espelham a proximidade entre
os locais de origem e destino, uma nota positiva para uma maior promogao e utilizagdo dos

modos suaves e ativos no quotidiano da populagéo.
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1,1%

1,6%

= Até 15 min.
De 16 a 30 min.
De 31 a 60 min.
De 61 a 90 min.
Mais de 90 min.

Grafico 8. Populagdo residente que realiza viagens no concelho de Viana do Castelo, segmentado por
tempo de deslocagao
Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacdo, 2021

Com uma georreferenciagdo mais pormenorizada da duragdo média de deslocagcdo dos
residentes de Viana do Castelo, Figura 28, depreende-se que a menor duragéo das viagens
esta associada as areas mais urbanizadas, e respetivas areas circundantes, com especial

incidéncia na cidade.

Ja as subsecgbes com os valores de duragdo média mais elevada estdo localizadas em
povoacdes mais isoladas, logo mais afastadas dos territérios com uma diversidade maior de

oferta de empregos ou estudo, nomeadamente na freguesia de Afife.

(\
1

&
-
I/

DURACAO MEDIA DAS VIAGENS (MINUTOS)

_ Sem registo de movimentos

Figura 28. Duracdo média das viagens dos residentes por subseccdo
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2011
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Sobre a evolugdo da escolha modal entre os anos de 2011 e 2021 (Grafico 9), é evidente em
Viana do Castelo a menor sustentabilidade das movimentagdes no ultimo ano de referéncia,
principalmente devido ao aumento de, aproximadamente, 6,0% das deslocagbes com recurso

ao automovel.

Relativamente ao transporte coletivo a evolugao € negativa, sobretudo o rodoviario, passando
de 13,2%, em 2011, para 9,1%, em 2021. A expressao dos movimentos pedonais também
sofreu um recuo significativo em Viana do Castelo, passando de 15,1% em 2011 para 13,7%
em 2021. Poder-se-a considerar, ao contrario do que seria desejavel, que a diminuicdo da
quota modal do transporte coletivo e pedonal tera sido consequéncia do aumento da utilizagao
do automdével, a que o aumento do poder de compra e a complexificagdo cada vez maior das

cadeias de deslocagao nao sao alheias.

100% . 02% _ 04%

80%
68,6%
60% 74,6%
40%
1,1%
13,2% 0,8%
20% 9,1%
- 1.2% 0,9%
0% 0.6% - 0,5%
2011 2021
m Bicicleta ® Pedonal
Transporte Coletivo Ferroviario Transporte Coletivo Rodoviério
Motociclo Transporte Individual Rodoviario

m Outro

Grafico 9. Evolucdo da reparticiao modal das desloca¢cdes pendulares dos residentes do concelho de Viana
do Castelo, 2011-2021
Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacdo e da Habitagdo, 2011 e 2021

Na analise geral aos modos de deslocagédo por género (Grafico 10) importa destacar uma
maior utilizagdo do modo pedonal e do automoével, por parte do sexo feminino. No que
concerne ao sexo masculino, verifica-se uma ligeira superioridade na utilizagao do transporte

coletivo rodoviario e da bicicleta.
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Outro 40,3% 59,7%

Bicicleta 48,5%

Transporte Coletivo Rodoviario 46,3%
Transporte Coletico Ferroviario 50,3%
Automoével 77,9%

Pedonal 77,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Homens M Mulheres

Grafico 10. Modos de deslocagido por género
Fonte: Recenseamento Geral da Populacido e da Habitacdo, 2021

3.2.2. Movimentos pendulares a escala da
freguesia

De um modo geral, a populacéo residente no municipio de Viana do Castelo trabalha ou
estuda no municipio, sendo que apenas cerca de 16,3% (Grafico 11) se desloca para o

exterior do municipio de Viana do Castelo.

No que concerne aos principais destinos pendulares de cada uma das freguesias, é possivel
verificar que Freixeiro de Soutelo € a que apresenta uma maior percentagem de deslocagdes
pendulares para o exterior do municipio, no caso 48,3%, mostrando alguma dispersao entre
os locais de trabalho ou estudo e as habita¢cdes, possivelmente justificado pela proximidade
ao municipio de Caminha. Além desta, também a freguesia de Amonde apresenta uma

percentagem significativa de deslocagbes pendulares para outro municipio (37,4%).

As restantes freguesias, apresentam cenarios semelhantes, sendo que a maioria dos destinos

pendulares sao realizados maioritariamente dentro do municipio de Viana do Castelo.

No geral, deve-se destacar que as deslocagdes pendulares para um municipio exterior a
Viana do Castelo, tém como destino o municipio de Porto, Ponte de Lima, Barcelos, Caminha,

Esposende e Braga, refletindo o seu carater polarizador.

@

iy
;E % Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo 73
Vor—F moslioadepcom



Viana do Castelo (Concelho) 16,3%
Afife 26,9%
Alvaraes 17,3%
Amonde 37,4%
Anha 15,5%
Areosa 15,3%
Carreco 22,5%
Castelo do Neiva 16,1%
Chafé 17,1%
Darque 12,7%
Freixieiro de Soutelo 48,3%
Lanheses 21,8%
Montaria 35,3%
Mujaes 23,8%
Outeiro 23,1%
Perre 13,4%
e 13.1%
Sé&o Roméo de Neiva 22,6%
U.F. de Geraz do Lima (Santa Maria, 18,6%

Santa Leocadia e Moreira) e Dedo

U.F. de Mazarefes 14,3%

e Vila Fria

U.F. de Nogueira, Meixedo
e Vilar de Murteda A e 7 e — 19,7%
U.F. de Subportela,

Dt de Subportela, 14,6%
U e e 18,4%
U G pamoselas 22.5%
UG aelos e 14,3%
T Vera o ceml Gers
Vila de Punhe 19.4%
Vila Franca 16,3%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
® Na freguesia onde reside ® Noutra freguesia do municipio onde reside Noutro municipio

Gréfico 11. Distribuicdo dos principais destinos pendulares a partir de Viana do Castelo
Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacao, 2021

Relativamente a segmentag¢ao do tempo de deslocagéo por freguesia (Grafico 12), € notoria
a diferenca entre as freguesias mais e menos urbanizadas, uma vez que as primeiras estao

mais proximas de locais de ensino ou de oferta de emprego, diminuindo, deste modo, o tempo
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de deslocagédo. Se nestas o incentivo se deve associar aos modos suaves e ativos, nas
freguesias com menor oferta a ligagdo estimulada pode passar pelo refor¢o do transporte

publico, uma vez que as distancias a percorrer serao maiores.

Viana do Castelo (Concelho) |
Afife 45.6% 40,4% [ |

Alvarées 56,7% 34.7% |
Amonde |

Anha 65,7% 24.6% |

Areosa A 23.8% [ |

Carrego 52.1% 31,1% [ |

Castelo do Neiva 57.4% 31.7% |
Chafé 59.1% 30.2% 1

Darque 63,1% 27,7% |

Freixieiro de Soutelo 51,7% 38.0% |
Lanheses 63,4% 29.1% |

Montaria 30,7% 52.0%

Mujdes 56,7% 28.8% |

Outeiro 43.8% 45.6% |

Perre A 36.2% |

Santa Marta de Portuzelo 63,5% 27.7% |

S&o Romao de Neiva 58,3% 31,4%

U.F. de Geraz do Lima (Santa Maria,

[v) 0,
Santa Leocadia e Moreira) e Dedo =a0% =20 n
U.F. de Mazarefes e Vila Fria 61,1% 29.2% |
U.F. de Nogueira, Meixedo o

e Vilar de Murteda Selatk L n

U.F. de Subportela, Deocriste o
e Portela Susa er% B i
U.F. de Torre e Vila Mou 47.9% 40.1% [ |
U.F. de Barroselas e Carvoeiro 54.9% 33.2% |
U.F. de Cardielos e Serreleis 51,6% 39.5% |

U e A 00 a0 (e N L W/ S

Maior e Monserrate) e Meadela Loln i i
Vila de Punhe 55.3% 33.1% [ |
Vila Franca 58.2% 33.1% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

BAté 15 min.  ®De 16 a 30 min. De 31 a60 min. ®mDe 61 a 90 min. Mais de 90 min.

Grafico 12. Populagdo residente que realiza viagens, por freguesia do concelho de Viana do Castelo,
segmentado por tempo de deslocagao
Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacdo, 2021
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3.2.3. Movimentos pendulares a escala da
subseccao

Nesta seccdo é possivel distinguir, mais pormenorizadamente, os principais modos de
deslocagao consoante a subsecgado estatistica. Os mapas identificam a percentagem da
populacao residente consoante o0 modo de deslocagédo, sendo possivel percecionar a

utilizagao de transporte individual, coletivo ou modos suaves.

Esta divisdo é apenas efetuada em 20117, encontrando-se, neste ano, discriminado o uso de
bicicleta de forma individualizada em relagdo a utilizagdo do motociclo, ao contrario do

verificado em 2001.

Relativamente a proporgéo dos residentes que utilizam mais os transportes coletivos, as
percentagens superiores de utilizagdo superior a 80% estdo localizadas nas subsecdes
abrangidas pela freguesia de Areosa, bem como em alguns territérios a norte a este,
nomeadamente, na Unido de freguesias de Geraz do Lima e Deéo, Unido de freguesias de
Subportela, Deocriste e Portela Susa e Montaria (Figura 29). Em contrapartida, a
percentagem do uso do transporte coletivo € inferior nas zonas mais proximas a cidade de

Viana do Castelo.

" A informag&o para o ano de 2021, a esta escala, ainda ndo se encontrava disponivel a data de elaboragéo da
presente fase.
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Figura 29. Deslocagbes em transportes coletivos por subseccdo estatistica
Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacado e da Habitacdao, 2011

Relativamente aos modos suaves, pedonal e bicicleta (Figura 30), a sua andlise permite
compreender uma maior frequéncia nos centros urbanos devido a facilidade que os
residentes apresentam no acesso aos seus locais de trabalho e estudo, fruto de uma menor

distancia a percorrer.
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Figura 30. Deslocagdes em modos suaves por subseccdo estatistica
Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacao e da Habitacao, 2011

Sobre o transporte individual (Figura 31), é possivel apurar o seu predominio por todo o
concelho. Tal como seria de esperar, os valores mais baixos de utilizagdo deste modo
encontram-se nos centros urbanos e os mais elevados afastados dos mesmos, face a uma
maior dificuldade de acesso ao local de trabalho ou estudo com recurso a outro modo de

deslocagao que néao o transporte individual.

A facilidade generalizada de utilizagdo do automdvel, nomeadamente pelas acessibilidades
rodoviarias proporcionadas, pelo aumento do poder de compra e facilidade no acesso a
automovel, aliado a inexisténcia de grandes restrigdes a sua utilizagéo, sao alguns dos fatores

responsaveis pela reparticao modal verificada.
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Figura 31. Deslocagdes em automoével por subsecgdo estatistica
Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacdo e da Habitacdo, 2011

A populacdo que se desloca dentro da mesma freguesia (Figura 32) tem uma distribuigao
homogénea por todo o territério, sendo que os valores mais baixos se localizam nas areas no
norte e centro, e, as classes mais elevadas concentram-se, sobretudo, na Unido de freguesias
de Viana do Castelo e Meadela e Unido de freguesias de Nogueira, Meixedo e Vilar de
Murteda. A percentagem mais elevada de residentes em que o seu movimento pendular se
limita a sua freguesia de residéncia esta associada aos centros urbanos, onde a oferta laboral

e de estudo é superior.
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Figura 32. Percentagem de populagdo que se desloca dentro da sua freguesia de residéncia por subsecgdo
estatistica, 2011
Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacdo e da Habitagdo, 2011

Sobre a percentagem da populagédo que se movimenta dentro do concelho, no entanto fora
da freguesia de residéncia (Figura 33), a semelhanga do mapa anterior, vislumbra-se uma
distribuicado semelhante por todo o territdrio, existindo uma menor incidéncia a norte do
municipio, em areas menos urbanizadas, em dire¢cdo ao concelho de Caminha, bem como a

sul em dire¢&o ao concelho de Barcelos.
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Figura 33. Percentagem de populagdo que se desloca para fora da sua freguesia de residéncia, por

subseccdo estatistica
Fonte: Recenseamentos Gerais da Popula¢do e da Habitagdo, 2011

A Figura 34 retrata a percentagem da populagcédo que realiza movimentos pendulares para
fora do concelho, sendo possivel verificar uma relagdo espacial entre os valores mais
elevados e os limites municipais, em especial a norte, em diregdo ao concelho de Caminha.
Na cidade de Viana do Castelo, bem como na area central do concelho, este fendmeno

espacial nao se aplica, fruto da maior oferta laboral nestas areas.
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Figura 34. Percentagem de populacdo que se desloca para fora do municipio, por subsecgdo estatistica
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Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacao e da Habitacao, 2011

Outro dado importante, no que concerne aos padrdes de mobilidade, com impacto na

interligacdo dos sistemas de transporte, € o uso de um segundo modo nas movimentacdes

pendulares. Segundo os resultados dos Censos de 2011, sé cerca de 14,9% dos residentes

utilizam um segundo modo de transporte. Esta alteragdo modal, por norma, esta associada a

utilizagdo de modos ativos de deslocagdo, nomeadamente o pedonal e/ou ciclavel, ou os

servigos de transporte coletivo rodoviario, reforgando-se a necessidade de promover a sua

utilizagdo de forma mais regular, uma vez que estes apenas representam 19,6% e 10,1% do

total dos movimentos, respetivamente.
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3.3. SINTESE

Neste capitulo, pretende-se explorar dimensdes de diferenciacdo da mobilidade local dos
residentes do concelho de Viana do Castelo, decorrentes de varios indicadores de
mobilidade, oriundos do Recenseamento Geral da Populagéo e Habitagdo dos anos de 1991,
2001 e 2011, e, ainda os dados definitivos do Recenseamento Geral da Populagao e
Habitagdo de 2021, que até ao momento da realizagdo deste trabalho ja se encontravam
disponiveis. Esta analise assumiu a pretensdo de detetar e aprofundar as principais
caracteristicas de mobilidade, identificar possiveis singularidades, aspetos mais

representativos e os contrastes territoriais mais significativos.

As conexdes pendulares mais fortes do municipio sdo com o concelho de Caminha, Ponte de
Lima, Esposende, Barcelos e Braga, no campo dos movimentos gerados, e Caminha, Ponte
de Lima, Esposende, Barcelos, nos movimentos atraidos. E de destacar, ainda, a relevancia
do municipio enquanto polo de emprego face a sua preponderancia na regido, atraindo

relevantes movimentos pendulares.

Sobre a reparticdo modal, observa-se uma forte dependéncia do transporte individual,
tendéncia que se acentuou entre 2011 e 2021 em detrimento dos modos suaves ou
transportes coletivos. O predominio da utilizagdo do automoével esta patente por todo o
territério, sendo que a utilizacdo dos modos suaves € mais concentrada nos aglomerados
urbanos, devendo-se destacar, ainda, a baixa utilizagdo dos transportes coletivos nas
imediacdes da cidade de Viana do Castelo. Relativamente ao destino das deslocac¢des dos
residentes, é possivel destacar, uma maior frequéncia das movimentacdes intraconcelhias e

uma percentagem menos significativa das viagens com destino a outro municipio.

Assim, pela analise dos indicadores socioeconémicos, é notdério que a regiao se apresenta
fragil em varios aspetos, o que se traduz desequilibrios internos, nomeadamente, uma perda
generalizada de populagéo, ainda que pouco significativa, aumento da populagdo com mais
de 65 anos, o sistema territorial carateriza-se por uma distribuicdo populacional mais
concentrada ao longo dos principais eixos rodoviarios provocando o despovoamento dos
locais mais interiores do concelho.

De modo a alterar este paradigma de utilizagdo de modos de deslocagcéo poluentes e
ineficientes por todo o concelho é perentdrio potenciar a promogédo da mobilidade ciclavel, no
sentido de incrementar a utilizagdo de bicicleta nos trajetos de curta distdncia com varias
medidas praticas, como a alteragdes no desenho urbano e o incentivo da complementaridade

com os transportes publicos, no caso de viagens de maior extenséo.
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4. Caracterizacao das Infraestruturas

4.1. BREVE ENQUADRAMENTO

A competitividade de um territério assenta no desenvolvimento das suas infraestruturas e
servigos, nomeadamente nas infraestruturas de transporte, sua qualidade e abrangéncia da
rede. Segundo o Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas - Horizonte 2014 - 2020,
‘o sistema de transportes e infraestruturas portugués deve trilhar um caminho de
desenvolvimento e reformas que Ihe permita ir ao encontro da satisfacdo das necessidades
dos portugueses e das empresas sediadas em Portugal.” Tendo em conta o atual esforgo do
pais, a estratégia assenta em conciliar o crescimento com um rigor orgcamental, com objetivos

de longo prazo que deverao ser implementados gradualmente.

A nivel infraestrutural, o municipio de Viana do Castelo é caraterizado por uma configuragao
viaria que ocupa os fundos dos vales e linha de costa, permitindo uma acessibilidade regional
e inter-regional, na qual se inclui a rede rodoviaria e ferroviaria, além de uma rede de
transporte publico que opera nas vias citadas. A sua posicdo de charneira entre a Area
Metropolitana do Porto, com particular enfoque no Aeroporto Francisco Sa Carneiro € o
acesso a um vasto conjunto de transportes, quer rodoviarios quer ferroviarios, nomeadamente
a plataforma intermodal de Campanha, e a fronteira com Espanha consubstancia-se num
elemento de extrema importancia estratégica, em virtude da posi¢do geografica do municipio

de Viana do Castelo.

O concelho de Viana do Castelo registou, nas duas ultimas décadas do século XX, alteragbes
marcantes no quadro geral de mobilidade e infraestruturas de transporte. Por um lado,
vislumbra-se um inequivoco incremento das acessibilidades a nivel rodoviario nacional, seja

nas ligagdes estruturantes, seja nas articulagdes internas.

Em sentido inverso, aponta-se os constrangimentos associados a Linha Ferroviaria do Minho,
resultante da incapacidade infraestrutural dos servigos de transporte que, para além de nao
permitir a ligagao direta ao territério espanhol, possui uma grande quantidade de apeadeiros

e, consequentemente, uma maior duragéo de viagem.

Neste quadro global de acessibilidades, o acréscimo nas necessidades de deslocagao
vivenciada nas ultimas décadas tem o seu suporte essencial no transporte individual, com

todos os inconvenientes que tal acarreta, nomeadamente, a cristalizagdo e monopolizagao
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do automodvel privado nas dindmicas de mobilidade no concelho de Viana do Castelo.
Proceder a uma eficaz sistematizacdo do conhecimento disponivel no dominio das
infraestruturas de acessibilidade com relevancia para o municipio de Viana do Castelo com

influéncia na estratégia mobilidade, sdo parte deste ponto de trabalho.

®
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4.2. SISTEMA VIARIO

4.2.1. Rede viaria do ponto de vista
administrativo

A rede rodoviaria nacional, definida no Plano Rodoviario Nacional 2000 (Decreto-Lei n.°
222/98, de 17 de julho, com as alteragdes introduzidas pela Lei n.° 98/99, de 26 de julho, pela
Declaragédo de Retificagdo n.° 19-D/98 e pelo Decreto-Lei n.° 182/2003, de 16 de agosto),
compreende a classificagdo funcional dos eixos rodoviarios estruturantes a nivel nacional,

sendo discriminados quatro categorias distintas, agrupadas em duas macro tipologias:

= Rede Nacional Fundamental: integra a rede respeitante aos Itinerarios Principais
(IP);

= Rede Nacional Complementar: contempla as redes afetas aos ltinerarios

Complementares (IC), as Estradas Nacionais (EN) e as Estradas Regionais (ER).

Por sua vez, as categorias definidas em sede de Plano Rodoviario Nacional 2000, englobadas

nas duas classes supramencionadas, s&o as seguintes:

» [tinerarios Principais: correspondem as vias de comunicagdo de maior interesse e
relevancia nacional, servindo de base estrutural para toda a matriz rodoviaria
portuguesa, assegurando a ligagdo entre os centros urbanos com influéncia

supradistrital e, a partir destes, com os principais portos, aeroportos e fronteiras;

= ltinerarios Complementares: representam as vias que estabelecem as ligagbes de
maior interesse a escala regional, bem como as principais vias envolventes e de

acesso as areas metropolitanas de Lisboa e do Porto;

= Estradas Nacionais: integram as vias de hierarquia e desempenho viario inferiores
as vias integradas na classe anterior (Itinerarios Complementares), embora com

fungbes de articulagdo rodoviaria semelhantes;

= Estradas Regionais: contemplam as vias que asseguram as comunicacgdes
rodoviarias do continente com interesse supramunicipal, sendo funcionalmente

enquadradas como eixos complementares a rede rodoviaria nacional.
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Face ao exposto, no Plano Rodoviario Nacional 2000, explanado na Figura 35, incluem-se,
assim, a rede nacional de autoestradas, composta por alguns dos Itinerarios Principais e
Itinerarios Complementares, as estradas nacionais e as estradas regionais que,
prospectivamente, promovem o enquadramento e a articulagdo as diferentes escalas

territoriais.

Numa analise macro a estrutura viaria de nivel superior, considera-se que as infraestruturas
rodoviarias existentes asseguram, efetivamente, uma eficiente ligagdo aos mais diversos
pontos do territdrio nacional, com especial enfoque para os territérios da Area Metropolitana
do Porto e Galiza. Com efeito, os principais eixos rodoviarios que atravessam espacialmente

o concelho séo:

= |IC1/A28, que assegura a principal ligacdo norte/sul, providenciando importantes
conetividades estratégicas com o IC5/A7, na ligagao a Guimaraes, e com o IP1/A3,

na articulagdo com a provincia galega;

= |P9/A27 que apresenta importantes articulagbes para este do territério nacional,

nomeadamente com o IP1/A3 que, se possibilita a conexdo com o IP4/A4.

Neste particular, releva-se a fungéo basilar associada ao IP1/A3, assegurando as ligacdes
longitudinais com importantes nucleos urbanos regionais, com particular enfoque na cidade
do Porto e o territrio galego, assumindo um papel nevralgico na estruturagédo vertical do

modelo territorial suprarregional.

De facto, ndo obstante a elevada carga rodoviaria de atravessamento norte-sul associada,
releva-se o papel nevralgico do IC1 nas ligacdes inter-regionais da Area Metropolitana do
Porto e, por conseguinte, do concelho de Viana do Castelo, garantindo uma boa amarragéo
da regido noroeste peninsular no corredor litoral portugués. O referido eixo é igualmente
importante na conexdo com as grandes ligacdes a diferentes pontos Peninsula Ibérica,
nomeadamente o IP1/A3 para Vigo, a partir de Valenga, e a A11, A7 e IP4/A4 para o corredor
Valladolid/Iran.

O concelho de Viana do Castelo é, ainda, espacialmente abrangido por um conjunto de
importantes eixos viarios - ER13, ER305, ER308, ER203 e a EN202 que, embora
hierarquicamente inferiores, asseguram, também, as ligagdes a importantes centralidades do
noroeste portugués, nomeadamente Barcelos, Braga, Caminha, Esposende, Guimaraes,

Ponte de Lima, Pévoa de Varzim e Valenga.
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Em matéria de rede complementar, importa igualmente referenciar o conjunto de estradas
nacionais desclassificadas ao abrigo do PRN 2000, que prosseguem sob gestdo das
Infraestruturas de Portugal, sendo futuramente integraveis no dominio municipal. As vias
desclassificadas, com abrangéncia espacial no territério concelhio de Viana do Castelo,
desempenham fungbes sub-regionais, sendo necessario assegurar niveis de servigo
adequados a sua fungao, além da manutencéo das condi¢des infraestruturais ao longo do

seu trajeto.

Estas vias permitem o acesso ao interior do concelho, desempenhando uma fungao tipificada
de distribuicdo dos fluxos rodoviarios, assumindo-se como corredores viarios de
atravessamento e, no caso especifico dos trogos desclassificados EN13 e EN202,

fundamentais na modelagao viaria intraurbana.

No que concerne a escala do municipio, as ligagdes intraconcelhias sdo asseguradas pela
rede viaria municipal, constituida por Estradas Municipais (EM) e por Caminhos Municipais
(CM). As Estradas Municipais devem assegurar as ligagdes entre os centros urbanos do
concelho e destes com outros centros urbanos dos concelhos limitrofes. A Figura 35 permite
apoiar na compreensdo da forma como as estradas/caminhos municipais se complementam

com a restante rede rodoviaria fundamental e complementar.
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Figura 35. Rede Viaria do municipio de Viana do Castelo
Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2022, Plano Rodoviario Nacional, 2000

A rede viaria estruturante do concelho de Viana do Castelo, conjeturada ao abrigo do
PRN2000 (ndo abrangendo as estradas e caminhos municipais), aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 222/98 e posteriores alteragdes, nao sofreu alteragdes recentes, encontrando-se
concretizada na sua plenitude. Observando a Figura 1, é possivel percecionar um conjunto
de vias previstas, que ainda ndo foram executadas, mas que se encontram conjeturadas na

Planta de Ordenamento do Plano Diretor Municipal de Viana do Castelo.

Importa referenciar que o Plano Diretor Municipal de Viana do Castelo, datado de 2008, das
varias propostas que apresenta, destacam-se cinco nos rodoviarios de acesso ao IC1, a partir

de diferentes freguesias, dos quais trés sao diferentes alternativas para a mesma ligagao:
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= Ligacdo do N6 do IC1, em Darque, ao Porto de Mar (Alternativa A);

= Ligacdo do N6 do IC1, em S. Roméao do Neiva, a Barroselas, atravessando Alvaraes;
= Ligacao, através de uma nova ponte, do IP9 a ER203 na Margem Sul do Rio;

= Ligacédo urbana estruturante do N6 do IC1 a area central da freguesia de Darque;

= Ligac&o do N6 do IC1, em Darque, a Barroselas através da ER 308.

Contudo, importa atentar para os estrangulamentos pontuais, de escala local, que nao séo
de solugéo imediata e deverdo ter em consideragdo uma politica de transportes integrada,
inserida numa estratégia holistica de mobilidade urbana. De igual modo, referenciam-se as
articulagdes locais com a rede estruturante que ainda carecem de materializagao efetiva,
particularmente relevantes na diminuicdo das disparidades locais e no fomento da coesao

territorial.

Nesta matéria, evidencia-se o enorme peso do trafego de atravessamento associado a EN13,
consubstanciando-se este enquanto “espinha dorsal” do sistema rodoviario concelhio e, por
conseguinte, da estruturagdo do modelo urbano de Viana do Castelo, e onde o automdével se
assume como o protagonista central na paisagem urbana. Efetivamente, vislumbra-se uma
inequivoca concentragado dos fluxos rodoviarios no referido eixo, sendo estes provenientes
da rede estruturante, de &mbito nacional e regional previamente explanadas, que confluem

no eixo limitrofe ao perimetro urbano da cidade de Viana do Castelo.

Por sua vez, no que concerne a escala concelhia e considerando a importancia estratégica
da definigdo coerente de uma matriz viaria com caracteristicas funcionais adaptaveis ao
contexto local, fundamental para a estruturagdo do sistema de mobilidade de Viana do
Castelo, importa referenciar a desadequagédo da hierarquia funcional viaria no contexto

especifico dos nucleos urbanos concelhios.

Esta vicissitude é particularmente evidente no que respeita a concretizagdo do designio de
salvaguarda das areas urbanas mais sensiveis, e cuja qualidade do espago publico e do
patriménio edificado urge preservar. De facto, a formalizagdo de eixos de distribuicdo nos
nucleos centrais dos diferentes aglomerados concelhios constitui-se como um elemento
potencialmente divisionario no ambiente urbano, fragmentando os diferentes espacos

constituintes, sendo contrastante com a consolidagéo da humanizagao territorial preconizada.

Esta problematica prende-se com os impactos negativos inerentes a legitimagdo de

verdadeiras “autoestradas urbanas”, apresentando volumes de trafego, perfis viarios e
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velocidades de circulagdo totalmente incompativeis com a malha urbana local,
nomeadamente, a Avenida Campo do Castelo e Rua Alves Cerqueira (Figura 36). Com efeito,
€ unanimemente reconhecida a importancia da introdu¢do de medidas de acalmia de trafego,
sendo premente a sua efetivagdo no menor espago temporal possivel, adotando um conjunto

de solugbes que passarao, indubitavelmente, por reformulagdes no seu desenho e sinalética.

Esta medida eleva-se enquanto estratégia central nas politicas de gestdo da mobilidade
urbana, mitigando o impacto negativo do trafego de atravessamento, totalmente desarticulado
com as dinamicas inerentes a escala local, valorizando a fungéo de “rua” em eixos viarios que
apresentam, atualmente, a funcdo de “estrada”. O objetivo a concretizar assenta,
fundamentalmente, na potenciagdo e salvaguarda da humanizagao territorial nas areas
centrais da cidade de Viana do Castelo, em beneficio da utilizagdo de alternativas modais
mais sustentaveis, valorizando o contributo da requalificagdo urbana centrada na pessoa em

detrimento do automaével.

A 4

Figura 36. Exemplos de eixos viarios no concelho de Viana do Castelo: Rua Alves Cerqueira (esq.) e
Avenida Campo do Castelo (dir.)

Ainda em matéria de constrangimentos viarios, aponta-se o impacto associado a EN13 e a
linha ferroviaria que, pelo seu desenho, se consubstanciam enquanto efetiva “fratura urbana”,
fragmentando a malha urbana consolidada local. Nesta matéria, e no concerne ao extremo
noroeste concelhio, aponta-se o facto de ambas as infraestruturas de mobilidade se
estenderem, paralelamente, no territério, extravasando a vicissitude supra elencada para

norte da cidade.
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Como agravante, apontam-se, ainda, algumas insuficiéncias nas condigbes de circulagédo
vigentes na rede interurbana, nomeadamente ao nivel da fraca oferta de atravessamentos
afetos a mobilidade suave ao longo dos eixos supramencionados que, consequentemente,
se constitui como mais um “input” ao maior uso do transporte individual. Neste particular,
releva-se o numero de passagens subterrdneas existentes, remetendo o pedo para uma

posicao secundaria na hierarquia do sistema de mobilidade local.

Estes eixos fraturantes carecem de uma nova abordagem conceptual que potenciem a
humanizacdo do territério, através do fomento dos modos sustentaveis de deslocagao,

correlacionando partes da cidade atualmente desconexas.

4.2.2. Hierarquia viaria

De acordo com a hierarquizagao funcional definida pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes (IMTT), a rede viaria do concelho (Figura 37) é consubstanciada em cinco niveis

distintos, sendo estes discriminados de acordo com as seguintes caracteristicas:

» Rede Supraconcelhia (1° Nivel): que assegura os principais acessos ao concelho,
as deslocagdes intra concelhias de maior distdncia e garantem o atravessamento
entre concelhos (ligagbes intermunicipais e regionais), e é constituida pelas vias da

Rede Nacional de Autoestradas - IC1/A28, IP9/A27 e respetivos acessos;

= Rede Estruturante e de Distribuicdo Principal (2° Nivel): que assegura a
distribuicdo dos maiores fluxos de trafego do concelho, bem como os percursos de
média distancia e o acesso a rede de 1° nivel, e é constituida pelas vias da Rede
Rodoviaria Nacional (EN103, EN13 e EN202) e pelas Estradas Regionais (ER13 e
ER203);

» Rede de Distribuicdo Secundaria (3° Nivel): composta por vias internas aos
aglomerados urbanos que asseguram a distribuigdo préxima, bem como o
encaminhamento dos fluxos de trafego para as vias de nivel superior, nomeadamente
pelas Estradas Nacionais desclassificadas (trocos da ER305 e EN306), pelas
Estradas Regionais (ER305 e ER308) pelas Estradas Municipais, Caminhos
Municipais e por vias ndo classificadas, mas que asseguram ligagdes entre

aglomerados;
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= Rede de Distribuicdo Local (4° Nivel): composta por vias estruturantes ao nivel do
bairro, ndo classificadas, com alguma capacidade de escoamento, mas onde o
elemento principal € o pedo, integrando as vias de distribuicdo dentro dos
aglomerados urbanos e rurais, vias de acesso fora dos aglomerados e caminhos

rurais;

* Rede de Acesso Local (5° Nivel): que garante o acesso rodoviario ao edificado,
reunindo condi¢des privilegiadas para a circulagdo pedonal, integrando vias de
acesso ao edificado, ao nivel do bairro dentro dos perimetros urbanos, dos

aglomerados rurais e das areas de edificagéo dispersa;

HIERARQUIA FUNCIONAL DA REDE VIARIA
REDE DE NIVEL 1 REDE DE NiVEL 2 REDE DE NIVEL 3 REDE DE NiVEL 4 REDE DE NIVEL §

}l Rede Municipal Prevista
——— Rede Supra Concahia  |———] Rede de Disirbuigao Principal | Rede de Distibuigao Secundaria Rede de Distibuigao Lacal Rede de Acesso Lacal

Figura 37. Hierarquia vidria do municipio de Viana do Castelo
Fonte: Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, I.P., 2011b

Em face do trabalho desenvolvido, entende-se que a hierarquia vertida nos Instrumentos de
Gestao Territorial ndo reflete, efetivamente, o modelo de desempenho viario da rede
concelhia. Com efeito, considera-se que a mesma se estrutura em fungéo da sua classificacéo
formal, nomeadamente a constante no PRN2000, hierarquizando uniformemente eixos viarios

que apresentam, na realidade, niveis de servico distintos.

®
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Esta vicissitude €& particularmente evidente nos eixos viarios hierarquicamente mais
relevantes, condicionando, de forma inequivoca, eventuais estratégias de regularizagdo dos
atuais fluxos rodoviarios. Este facto é particularmente relevante no designio de salvaguarda
de areas centrais da cidade, nomeadamente no que respeita ao impacto do trafego de
atravessamento associado aos fluxos norte-sul, sendo esta uma questdo particularmente

relevante no modelo de acessibilidades rodoviarias preconizado.

Nesse sentido, e tendo em vista a presente fase de caracterizagéo e diagnéstico, entende-se
que a hierarquizagao viaria devera incorporar uma interpretagdo mais intuitiva, imputando
fungbes distintas e especificas as diferentes vias, de acordo com a hierarquizacao funcional

desempenhada nas deslocagdes intra e inter-concelhias.

A par da concretizagdo destes objetivos, a redefinigdo da hierarquia viaria possibilitara uma
maior eficiéncia na regularizagdo do atual modelo rodoviario, numa 6tica de promogao da
racionalizagdo da utilizagdo do transporte individual motorizado. Além disso, esta questéao
assume igual relevancia nas matrizes de mobilidade urbana, nomeadamente na valorizagcao
das condigbes para a utilizagdo de outras alternativas modais, sendo este um dos vetores

estratégicos fundamentais na obtencédo do designio da mobilidade sustentavel.

4.2.3. Rede de apoio a veiculos elétricos

No contexto da mobilidade sustentavel, a mobilidade elétrica assume um papel fundamental
enquanto fator de eficiéncia energética e ambiental. Com efeito, a sua contribui¢do para a
reducédo de emissdes gasosas nos espagos urbanos e para a substituicdo dos combustiveis

fosseis por fontes de energia alternativas é inequivoca.

Em matéria de energia elétrica, importa relevar o facto de Portugal apresentar, atualmente,
uma percentagem muito significativa de produgao elétrica proveniente de fontes renovaveis?,

valorizando o seu contributo no paradigma da mobilidade sustentavel.

De acordo com as grandes linhas estratégicas para o setor da energia, estabelecidas na

Resolugéo do Conselho de Ministros n.° 29/20103, de 15 de abril, em Portugal, no ambito da

2Em 2021, as fontes de energia renovavel contribuiram com 59% do consumo de energia elétrica em Portugal (REN,
n.d.).
3 Que substituiu a anterior Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 169/2005, de 24 de outubro.
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execucao do Plano Nacional de Acao para a Eficiéncia Energética 2016 (PNAEE)#4, o Governo
Portugués criou o Programa para a Mobilidade Elétrica pela Resolugdo de Conselho de
Ministros n.°20/2009 de 20 de fevereiro, que visava criar as condicdes para a introdugéo e

massificagdo da utilizagédo do veiculo elétrico em Portugal.

Neste contexto, a Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 81/2009, de 7 de setembro,
estabeleceu os objetivos estratégicos e principios fundamentais do Programa para a
Mobilidade Elétrica, e aprovou o modelo e as fases de desenvolvimento, perspetivando-se,
para a fase piloto, uma rede integrada de pontos de carregamento de veiculos elétricos,
essencialmente dirigidos a veiculos ligeiros e motociclos, composta por 1.350 pontos
instalados em 25 municipios. Além do enquadramento legal referido, o Decreto-Lei n.°
39/2010, de 26 de abril®, veio regular a organizagao, o acesso e o exercicio das atividades de

mobilidade elétrica e, ainda, estabelecer a rede piloto de mobilidade elétrica.

Efetivamente, o municipio de Viana do Castelo integra o conjunto de municipios portugueses
que incorporam a rede nacional piloto de carregamento de veiculos elétricos (MOBI.E), sendo
esta, atualmente, a empresa publica responsavel pela gestdo da rede nacional publica dos

pontos de carregamento.

Encontram-se presentemente ativos 60 pontos de carregamento, distribuidos por 27 postos,
para veiculos elétricos no concelho (Figura 39), estando estes maioritariamente concentrados
no perimetro da cidade de Viana do Castelo, mais concretamente, no centro histérico. A oferta
atualmente existente esta, tipologicamente, diferenciada em trés categorias distintas (Figura
38 e Figura 39):

4 Aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 20/2013 de 10 de abril que revogou o anterior, PNAEE
2008, aprovado pela Resolugao do Conselho de Ministros n.° 80/2008, de 20 de maio.
5 Alterado pela Lei n.° 64-B/2011, de 30 de dezembro, e pelo Decreto-Lei n. °170/2012, de 1 de agosto.
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Figura 38. Exemplos de postos de carregamento MOBL.E identificados no concelho de Viana do Castelo:
Avenida Conde Carreira (esq.) e Rua de Limia (dir.)

Carregamento Rapido

"

5

Bomba de combustivel Repsol, localizada na Avenida Capitdao Gaspar Castro, com
capacidade de carregamento para trés veiculos elétricos em simultdneo e uma
poténcia total de 143 kW;

Rua da Igreja, com capacidade de carregamento para dois veiculos elétricos em

simultaneo e uma poténcia total de 100 kW;

Rua Arriscado Queirds, no parque de estacionamento do Lidl, com capacidade de
carregamento para trés veiculos elétricos em simultdneo e uma poténcia total de 143
kW;

Bomba de combustivel BP, localizado na Avenida 1° de Maio, com capacidade de
carregamento para trés veiculos elétricos em simultadneo e uma poténcia total de 143
kW;

®
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= Alameda Anténio Alves Cunha, localizado no parque de estacionamento do Lima
Retail Park, com capacidade de carregamento para trés veiculos elétricos em

simultaneo e uma poténcia total de 143 kW.

= Lugar da Conchada, localizado no parque de estacionamento do Intermarché, com
capacidade de carregamento para trés veiculos elétricos em simultdneo e uma
poténcia total de 143 kW;

= Bomba de combustivel Galp, localizado na Avenida da Igreja, com capacidade de
carregamento para trés veiculos elétricos em simultdneo e uma poténcia total de 122
kW;

= Bomba de combustivel Repsol, localizada na Avenida Capitdo Gaspar de Castro, com
capacidade de carregamento para trés veiculos elétricos em simultdneo e uma
poténcia total de 82 kW.

Carregamento Semi-rapido

= Estrada de Santa Luzia, no parque de estacionamento da Pousada de Viana do
Castelo, com capacidade de carregamento para dois veiculos elétricos em

simultaneo e uma poténcia total de 14,8 kW;

= Estrada da Abelheira, localizado no parque de estacionamento do Mercadona, com
capacidade de carregamento para dois veiculos elétricos em simultdneo e uma
poténcia total de 44 kW,

= Avenida do Atlantico, Junto ao Pavilhdo Municipal José Natario, com capacidade de
carregamento para dois veiculos elétricos em simultdneo e uma poténcia total de 44
kW:;

= Parque da Liberdade, com capacidade de carregamento para dois veiculos elétricos

em simultaneo e uma poténcia total de 44 kW;

= Lugar da Conchada, localizado no parque de estacionamento do Intermarché, com
capacidade de carregamento para dois veiculos elétricos em simultdneo e uma
poténcia total de 44 kW;
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= Rua dos Sobreiros, localizado em frente a Escola Superior de Saude, com
capacidade de carregamento para dois veiculos elétricos em simultdneo e uma
poténcia total de 44 kW;

= Avenida Conde Ferreira, localizado em frente a Estacdo Ferroviaria de Viana do
Castelo, com capacidade de carregamento para dois veiculos elétricos em

simultaneo e uma poténcia total de 44 kW;

= Avenida do Atlantico, Junto ao Pavilhdo Municipal José Natario, com capacidade de
carregamento para dois veiculos elétricos em simultdneo e uma poténcia total de 44
kW.

Carregamento Normal

= Bomba de combustivel Repsol, localizada na Avenida Capitdo Gaspar de Castro, com
capacidade de carregamento para trés veiculos elétricos em simultineo e uma
poténcia total de 143 kW,

= Rua Arriscado Queirds, no parque de estacionamento do Lidl, com capacidade de
carregamento para trés veiculos elétricos em simultdneo e uma poténcia total de 143
kW:;

= Rua da Igreja, com capacidade de carregamento para dois veiculos elétricos em

simultaneo e uma poténcia total de 100 kW;

= Bomba de combustivel BP, localizado na Avenida 1° de Maio, com capacidade de
carregamento para trés veiculos elétricos em simultdneo e uma poténcia total de 143
kW;

= Alameda Anténio Alves Cunha, localizado no parque de estacionamento do Lima
Retail Park, com capacidade de carregamento para trés veiculos elétricos em

simultaneo e uma poténcia total de 143 kW.

= Lugar da Conchada, localizado no parque de estacionamento do Intermarché, com
capacidade de carregamento para trés veiculos elétricos em simultdneo e uma
poténcia total de 143 kW;

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo 99




= Bomba de combustivel Galp, localizado na Avenida da Igreja, com capacidade de

carregamento para trés veiculos elétricos em simultaneo e uma poténcia total de 122

kW;

= Bomba de combustivel Repsol, localizada na Avenida Capitdo Gaspar de Castro, com

capacidade de carregamento para trés veiculos elétricos em simultdneo e uma

poténcia total de 82 kW.
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Figura 39. Postos de carregamento Mobi.E localizados no concelho de Viana do Castelo
Fonte: MOBI.E, n.d.
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4.3. SISTEMA FERROVIARIO

4.3.1. Estrutura ferroviaria com influéncia no
concelho de Viana do Castelo

O sistema ferroviario, conjuntamente com o sistema rodoviario, consubstancia-se enquanto a
rede de comunicagao terrestre por exceléncia, relevando-se a sua importancia estratégica na
acessibilidade aos principais centros urbanos regionais, nacionais e internacionais. Com
efeito, esta realidade é igualmente extensivel ao concelho de Viana do Castelo, na medida
em que o transporte ferroviario ocupa um lugar cimeiro nas estratégias municipais para o
desenvolvimento territorial e, por extenséo, para a regido Norte, quer no dmbito do transporte

de mercadorias, como também de passageiros.

A rede de transporte ferroviario, atualmente em operagao no territdrio municipal, compreende
a oferta associada a Linha Ferroviaria do Minho, apresentando fungbes de intercidades,

regionais, inter-regionais e o servigo ferroviario Celta que garante, em dias Uteis:

= duas ligag6es diarias do Porto (Sdo Bento) para Viana do Castelo e 2 liga¢des diarias

de Viana do Castelo para Vigo em servigo internacional;

= duas ligacdes diarias do Porto (S4o Bento) para Viana do Castelo em servicgo inter-

regional e 2 ligagdes de volta de Viana do Castelo para Porto (Campanha);

» uma ligacéo diaria entre Nine e Viana do Castelo e outra deste concelho para Valenga

em servigo regional;
= seisligagdes diarias de Porto (Campanha) para Viana do Castelo em servigo regional.

Esta linha apresenta-se como um importante eixo transversal de mobilidade, com inicio em
Porto Sdo Bento e com abrangéncia espacial em Viana do Castelo, Caminha, Vila Nova de
Cerveira e Valencga, consubstanciando-se a Estagédo Ferroviaria de Valenga como estagao
terminal. A sua articulagdo com a Linha do Minho possibilita, ainda, a estruturante ligagao

com a Area Metropolitana do Porto, bem como a ligacdo ao norte do pais e a Espanha.

Carecendo de impreterivel modernizagao, o trogo ferroviario que abrange o concelho de

Viana do Castelo compreende uma extensdo de cerca de 27 quildbmetros nos limites
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concelhios de Viana do Castelo, de um total de cerca de 134 quildmetros da Linha do Minho,

apresentando uma tipologia de via Unica eletrificada.

Os patamares de velocidade maxima permitidos na infraestrutura ferroviaria concelhia
balizam-se entre os 120 km/h e os 160 km/h, podendo representar um fator potenciador a
rede ferroviaria, enquanto alternativa, por exceléncia, ao automoével privado. No entanto,
aponta-se para a particularidade sob o troco entre Darque e Viana do Castelo, em que a

velocidade maxima se limita a:

= 60 km/h para comboios efetuados por Automotoras, Unidades Automotoras e

Locomotivas isoladas;

= 30 km/h para Comboios com Locomotiva e material rebocado com peso igual ou

inferior a 1200 toneladas;
= 10 km/h para os com peso superior a 1200 toneladas.

No interior dos limites concelhios, e com impacto direto nas dinAmicas de mobilidade local,
aponta-se o facto de Viana do Castelo ser servido por nove infraestruturas ferroviarias,
Estagao Ferroviaria de Viana do Castelo e Estagao Ferroviaria de Darque, bem como os
seguintes apeadeiros ferroviarios: Afife, Carreco, Areosa, Areia-Darque, Alvaraes, Senhora

das Neves e Barroselas.

Na Figura 40 apresentam-se, de forma sucinta, a tipologia de servigos ferroviarios prestados
nas duas infraestruturas ferroviarias concelhias. Com efeito, o servigo urbano prestado em
ambas as estagdes ferroviarias possibilitam as conexdes pendulares com centralidades
importantes da Area Metropolitana do Porto, embora com tempos de deslocagdo pouco

competitivos face ao automével.

Em matéria de constrangimentos, a Agenda 21 do Eixo Atlantico evidencia sobretudo a
insuficiente atratividade, o facto de a linha ferroviaria ser constituida apenas por um canal, a
necessidade de ligagdo ao Porto de Mar e o grande numero de apeadeiros que,
consequentemente, influem negativamente na velocidade comercial dos servicos em

operagao.

Com efeito, o documento supramencionado propde a eliminagdo de alguns dos apeadeiros
de modo a aumentar a velocidade comercial, a duplicagdo da via ferroviaria, a criacdo de
estacionamentos junto as estagdes e apeadeiros, a criagdo de um terminal de mercadorias
junto a estacao ferroviaria de Darque, e, por ultimo, a criagdo de uma ligagao ferroviaria ao
Porto de Mar.
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Efetivamente, no ambito da criagdo da ligacao ferroviaria ao Porto de Mar, na Figura 40 sao

apresentadas duas propostas para o trogo ferroviario que liga a Estagdo Ferroviaria de
Darque ao Porto de Mar.
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Figura 40. Servicos prestados nas estagdes ferroviarias existentes no concelho de Viana do Castelo.

Fonte: Infraestruturas de Portugal, n.d.

4.3.2. Ferrovia 2020 - Plano de Investimentos
Ferroviarios 2016-2020

Atendendo a forte relagdo de interdependéncia que Viana do Castelo apresenta com o
concelho de Braga e a Area Metropolitana do Porto, importa atentar para o evidente
constrangimento associado a necessidade de realizagao de transbordos na ligagéo ferroviaria
entre as duas centralidades urbanas. Esse facto, com implicagcbes diretas no aumento

exponencial nos tempos de viagem, assume-se, inquestionavelmente, como um entrave a

®
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utilizacdo do transporte ferroviario para satisfacdo das necessidades pendulares de
mobilidade, condicionando a op¢do modal em beneficio do automével, em virtude da sua

superior competitividade face as redes de transporte coletivo.

Efetivamente, no que concerne a rede ferroviaria convencional e ndo obstante os recentes
investimentos de expansdo e modernizagao da rede, com especial enfase nas areas
metropolitanas de Porto e Lisboa, vislumbram-se, ainda, deficiéncias no modelo das
acessibilidades ferroviarias e nas condigbes de circulagdo, sendo a regido nortenha

particularmente penalizada.

Com efeito, os investimentos previstos no Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas
(PETI3+) nas linhas do Minho, Norte e Douro carecem, ainda, de efetiva concluséo,
verificando-se debilidades no modelo operacional vigente, incluindo problemas de

estrangulamento da infraestrutura.

Nessa medida, e como sucessor do anterior PETI3+ no ambito do préximo Quadro
Comunitario de Apoio, surge o Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030),
enquanto documento estruturante dos investimentos a realizar a nivel nacional, preconizando
uma forte aposta no incremento qualitativo da ferrovia portuguesa. Contudo, e ndo obstante
o designio assumido de expansdo da rede ferroviaria, entende-se que o mesmo incide,
fundamentalmente, na reducdo dos tempos de percurso, nomeadamente na ligagao de altas
prestacdes entre Porto e Lisboa, no aumento das cargas rebocaveis e na modernizagéo da
infraestrutura, incluindo a sua eletrificagdo e a instalagdo de sistemas de semaforizagéo

eletronica e de telecomunicagdes.

De facto, e ndo obstante a robustez do pacote financeiro atribuido ao programa de
modernizagao da rede ferroviaria nacional, entende-se que o mesmo carece de uma maior
aposta na expansao territorial do servigco. Nao obstante o supramencionado, e ainda que
carecente de maior pormenorizagao e detalhe de materializagdo no territério, relevam-se os

seguintes programas de investimentos aventados ao abrigo do PNI 2030:

= Programa de Seguranca Ferroviaria, Renovacéao e Reabilitagdo e Redugao de Ruido,
tendo em vista a melhoria das condigdes de seguranga e circulagéo, a redugéo dos
custos operacionais e o cumprimento do quadro legal em vigor, nomeadamente no

que concerne a exposi¢cao da populagao a niveis adequados de ruido;

= Programa de Sinalizagdo e Implementagdo do ERTMS/ETCS + GSM-R, no intento
de assegurar a interoperabilidade ferroviaria com as redes europeias, nomeadamente

a espanhola, e com o material circulante dos diferentes operadores, incrementando
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a capacidade infraestrutural e funcional, sendo estas essenciais para a exploragao

do servigo;

= Programa de Eletrificacdo e Refor¢o da Rede Ferroviaria Nacional, com o propésito
de reforgcar as condi¢gbes estruturais da rede e suprimir os estrangulamentos
existentes, alargando a extenséo eletrificada e promovendo a dotacéo de sistemas

de controlo, comando e sinalizacao interoperaveis;

= Programa de telematica, estagbes e seguranga da operagao, no intuito de aumentar
a digitalizagdo da infraestrutura e melhorar o estado de condigdo dos sistemas e
redes de comunicacao, potenciando o incremento dos niveis de seguranca e de
qualidade da infraestrutura ferroviaria. Nesta matéria, evidencia-se igualmente o
desiderato da requalificacdo de estagbes e apeadeiros, sendo este estrategicamente

enquadrado no paradigma da Acessibilidade Universal;

= Programa de aumento de capacidade na rede ferroviaria das areas metropolitanas,
com o objetivo de incrementar a capacidade e regularidade dos trafegos de longo
curso, regionais, suburbanos e de mercadorias das Areas Metropolitanas de Lisboa
e do Porto.

= Projeto da Nova Linha Porto-Valenga-Vigo (1?fase), com o objetivo de concretizar
uma nova ligagdo entre Porto e Vigo que, possibilitard a segregacéo de trafegos
rapidos e lentos, reduzir os tempos de viagem e aumentar a capacidade para
passageiros e mercadorias. Este projeto desenvolve-se de forma faseada, e tem

como prioridade o trogo entre Braga e Valenca.

= Programa de melhoria de terminais multimodais, incluindo a sua acessibilidade
ferroviaria, no designio da melhoria das condi¢des do transporte multimodal,
diminuindo os custos de transporte associados, tendo em vista a promogao dos

Terminais Multimodais no sistema de mobilidade.

Com efeito, assume-se que a estratégia futura para a ferrovia da regido norte devera passar,
indubitavelmente, pelo reforco do seu papel de charneira entre o litoral e o interior, atualmente

dependentes das ligagdes rodoviarias.

A reestruturagao infraestrutural a realizar tera, forcosamente, de ser complementada com um
robusto investimento em material circulante, no sentido de potenciar e rentabilizar a
reformulacao da infraestrutura a empreender, alavancando a ferrovia enquanto corredor de

mobilidade por exceléncia e, fundamentalmente, como meio de coesao territorial.
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4.3.3. Rede ferroviaria de alta velocidade

A Rede de Alta Velocidade é parte integrante da politica europeia e nacional de transportes,
com vista a implementagcdo de um modo de transporte atrativo e sustentavel, capaz de
funcionar como uma alternativa ao transporte rodoviario, dominante e responsavel por efeitos
negativos significativos no ambiente, particularmente ao nivel da emisséo de gases poluentes
se associam, também, maiores

e elevados consumos de combustivel, ao qual

congestionamentos de trafego e niveis de sinistralidade.

Este projeto, outrora suspenso, foi reativado recentemente, tendo sido, inclusive, apresentado
publicamente pelo Governo em setembro de 2022 (Figura 41). A alta velocidade contribuira
para promover a criacdo de um sistema de transportes eficiente, mais rapido, com mais
qualidade e segurancga, contribuindo para alcangar um maior equilibrio entre modos de
transporte, ao longo do eixo de maior densidade populacional do pais e nas deslocagdes
internacionais, contribuindo significativamente para a redugédo dos tempos de percurso, da
sinistralidade e da redugdo das emissdes de gases com efeito de estufa. Estes efeitos
positivos devem-se, sobretudo, a transferéncia de passageiros do modo rodoviario e, em

menor escala, do modo aéreo, para o modo ferroviario.
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Fonte: Infraestruturas de Portugal, 2022
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Com efeito, o projeto inicialmente preconizado contemplava a definicdo de cinco eixos
fundamentais de mobilidade, sendo os trés primeiros considerados estrategicamente

prioritarios (Figura 42):
= Eixo Lisboa - Porto;
= Eixo Lisboa - Madrid;
= Eixo Porto - Vigo;
= Eixo Aveiro - Salamanca;
= Eixo Evora - Faro - Huelva.

A possibilidade dos corredores Lisboa-Porto, Lisboa-Madrid e, sobretudo, o Porto-Vigo,
incluindo ainda as ligacdes Aveiro-Salamanca e Faro-Huelva, serem ligados por um servico
de alta velocidade ferroviaria apresenta antecedentes historicos relevantes, embora o projeto
esteja atualmente suspenso. A estruturacdo de uma rede de alta velocidade pretende
assumir-se como a matriz primaria da rede ferroviaria portuguesa, preconizando-se a sua
articulagdo com a rede ferroviaria convencional, bem como a portos, aeroportos e plataformas

logisticas de particular relevancia.

Efetivamente, entende-se que as potencialidades associadas ao referido projeto s&o
inimeras, na medida em que a concretizagdo de um sistema de transporte moderno e
eficiente podera afirmar-se como elemento de integracdo de Portugal no espaco ibérico e
europeu. De facto, assume-se como potencial elemento estratégico e motor da qualificagcao
da mobilidade e desenvolvimento regional, com capacidade para impulsionar os corredores
ibéricos como eixos competitivos, além das mais-valias inerentes a qualificagdo ambiental do

pais e ao desenvolvimento econémico e tecnoldgico associado.
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e Eixo Lisboa - Madrid
Tempo de Visgem: 2haSm [viegemn direte)
Extensso lotst 640 km
Extensso em Poruget 207 km
Tréatego: Passagewos e Mercadorias

No hogo final, entre Evors e o Caia, em platalorma comum com 8 inha
convencional de mercadorias que ligard o Porto de Sines & Madrid.

Figura 42. Esquematiza¢do da rede ferroviaria de alta velocidade preconizada
Fonte: Infraestruturas de Portugal, 2020

Neste particular, e ndo obstante a exclusao de Viana do Castelo enquanto rétula intermédia
na rede de alta velocidade, releva-se o impacto nas dinamicas concelhias associadas a
almejada ligacéo Porto-Lisboa e Lisboa-Madrid, esta ultima potencialmente interessante nas

dindmicas logisticas.

A este respeito, releva-se a importancia da alta velocidade na redugéo de tempo de percurso,
possibilitando que o0 mesmo seja realizado, apos a Ultima fase deste projeto estar concluida,
em uma hora e 15 minutos, uma redugédo de mais de uma hora e 30 minutos face ao tempo
atual em que o percurso se realiza por esta via, tornando o transporte ferroviario mais

vantajoso, comparativamente com o automével, e competitivo face ao mesmo (Figura 43).
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Figura 43. Apresentacdo da linha de alta velocidade Porto-Lisboa
Fonte: Infraestruturas de Portugal, 2022

No que concerne a ligagao entre Porto e Vigo (Figura 44), esta previsto a construgao de trés
novos trogcos em territério nacional. Numa primeira fase, esta prevista a construgao dos trocos
entre o Porto e o Aeroporto Francisco Sa Carneiro e o trogo entre Braga e Valenga, até 2030,
que ligara ao territério espanhol, e que permitira realizar o percurso entre Porto e Vigo em
apenas uma hora. Posteriormente, a segunda fase sera iniciada apds a conclusao da primeira
fase, com a construgao do novo trogo entre o Aeroporto Francisco Sa Carneiro e Nine, sendo

que a ligacédo a Braga sera realizada pelo trogo ja existente.

Valenca

FASE 1

2026/2030

Braga

FASE 2

>2030

FASE 1

Porto 2026/2030

Aeroporto
Sa Carneiro

Figura 44. Apresentacdo da linha de alta velocidade entre Porto-Valenca
Fonte: Infraestruturas de Portugal, 2022
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Neste sentido, apds a primeira fase, o tempo de percurso entre o Aeroporto Francisco Sa
Carneiro e Viana do Castelo sera de apenas 1:26, o que significa a diminuicdo de 38 minutos

face a duragéo de viagem atual (Figura 45).
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Figura 45. Tempo de percurso a partir do Aeroporto Francisco Sa Carneiro
Fonte: Infraestruturas de Portugal, 2022
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4.4. SINTESE

O municipio de Viana do Castelo carece de uma rede de infraestruturas de transportes que
permita uma rapida ligagdo regional e inter-regional, garantidas pelas acessibilidades

rodovidria e ferroviaria.

A analise do espaco rodoviario, tendo por base a informag¢ao do plano rodoviario nacional
2000, iniciou-se com a identificacdo da rede viaria do municipio. Neste sentido, o Itinerario
Complementar 1, associado a A28, assegurando as liga¢des longitudinais com importantes
nucleos urbanos regionais, com particular enfoque na cidade do Porto, assumindo um papel

nevralgico na estruturacéo vertical do modelo territorial suprarregional.

De igual modo, releva-se a pertinéncia estratégica das ligagcdes transversais associadas ao
IP9/A7, fundamentais na articulagdo entre o litoral e o interior regional, possibilitando
importantes ligagdes aos nucleos urbanos de Ponte de Lima, e, articulado com o IC1/A3
possibilita a ligagdo a nlcleos urbanos como Valenga, e Barcelos e a Area Metropolitana do
Porto.

Além destas, o concelho de Viana do Castelo apresenta, ainda, um conjunto de importantes
eixos viarios que, embora hierarquicamente inferiores, asseguram, também, relevantes
ligacdes de escala regional e, inclusive, suprarregional, nomeadamente a ER13, EN13, EN
202 e ER308, consubstanciando-se como rétulas de ligagédo relevantes no macro modelo de

acessibilidade rodoviaria.

Efetivamente, a rede viaria estruturante do concelho de Viana do Castelo, conjeturada ao
abrigo do PRN2000, oferece niveis de acessibilidade globalmente satisfatorios,
nomeadamente para satisfagdo das necessidades de mobilidade com recurso ao transporte
individual. Considerando as suas macro correlagdes, a rede fundamental que serve
atualmente o concelho encontra-se normalizada e estruturalmente consolidada,

possibilitando a manutengédo de um nivel satisfatério de desempenho nos préximos anos.

No que respeita a hierarquia viaria municipal, releva-se o facto de a hierarquia vertida nos
Instrumentos de Gestao Territorial nao refletir, de forma eficiente, o modelo de desempenho
viario da rede concelhia. Esta vicissitude & particularmente evidente no que respeita a
concretizagdo do designio de salvaguarda das areas urbanas mais sensiveis, e cuja

qualidade do espago publico e do patriménio edificado urge preservar.

Neste particular, aponta-se a formalizagdo de eixos de distribuicdo nos nucleos centrais dos

diferentes aglomerados concelhios, consubstanciando-se enquanto elemento potencialmente
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divisionario no ambiente urbano, fragmentando os diferentes espacos constituintes, sendo

contrastante com a consolidagao da humanizagéo territorial preconizada.

No que diz respeito ao sistema ferroviario, este atualmente é assegurado pela Linha
Ferroviaria do Minho. Esta linha apresenta-se como um importante eixo transversal de
mobilidade, possibilitando a ligagdo com a Area Metropolitana do Porto, bem como a ligagdo

ao norte do pais e a Espanha.

Atendendo a forte relagdo de interdependéncia que Viana do Castelo apresenta com a Area
Metropolitana do Porto e Braga, importa atentar para o evidente constrangimento associado
a necessidade de realizagao de transbordos na ligagao ferroviaria entre ambas centralidades

urbanas.

Por fim, no caso do transporte ferroviario de alta velocidade, o que se encontra preconizado
no PNI 2030, permitira complementar as ligagdes aos principais centros urbanos de Lisboa e
Porto, assim como a ligagédo a Espanha. O projeto da linha de alta velocidade Porto-Vigo, cuja
conclusdo da primeira fase esta prevista para 2030, constitui-se como um motor de
desenvolvimento para a regido e, no caso para Viana do Castelo, com a articulagédo destas
novas ligacdes as ja existentes da Rede Ferrovidria Nacional, com o modo de transporte

rodoviario.
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5. Modos de Deslocacao

5.1. MODOS SUAVES

5.1.1. Breve enquadramento

Abordar o novo paradigma da mobilidade urbana é versar sobre os modos suaves — andar a
pé e de bicicleta —, uma vez que a alteragdo modal € um dos mais importantes desafios para
a promogao de territérios mais sustentaveis, sendo fundamental a aposta em solugdes de

transporte alternativas ao transporte individual motorizado, com reduzido impacto ambiental.

Este designio encontra-se vertido no Novo Quadro da Unido Europeia (UE) para a Mobilidade
Urbana6, sendo preconizada a transicdo para uma mobilidade urbana segura, acessivel,
inclusiva, inteligente, resiliente e sem emissdes, alicergcada na mobilidade ativa, coletiva e
partilhada, consubstanciada em solugbes com emissdes baixas ou nulas. Nesta matéria,
também a recente definicdo de estratégias nacionais com a especificidade da mobilidade
pedonal e ciclavel vem reforgar a importancia da aposta nas opg¢des de deslocagdo mais
sustentaveis (por exemplo, andar a pé ou de bicicleta, maior utilizagdo e integragao de

transportes coletivos) no modelo de mobilidade urbana.

Atendendo a recente crise pandémica mundial e ao facto de as mesmas poderem surgir em
ciclos temporais cada vez mais frequentes, urge a necessidade de repensar o atual modelo
de planeamento urbano, sendo que a mobilidade suave tera, inevitavelmente, de ser
considerada na reestruturacao das dindmicas de mobilidade e da vivéncia nas cidades. Os
modos suaves possibilitam uma apropriagao e interpretagao diferenciada do espago urbano
nas suas diversas dimensodes, para além de promoverem a pratica de exercicio fisico e a
introducdo de habitos saudaveis de mobilidade. A rua deixa de ser um local de
atravessamento, trajeto ou lugar de movimento, e passa a ser, também, um local para estar,

permanecer e sociabilizar.

5 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12916-Transportes-sustentaveis-novo-
quadro-para-a-mobilidade-urbana_pt
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A definicdo de uma estratégia global para os modos suaves devera partir de uma base da
componente territorial (geografia do territério ou uso do solo), que integre a distribuigcdo
espacial das atividades (principais polos geradores e atratores de deslocagbes), o desenho
do espaco publico e os eixos de ligagao entre os principais polos habitacionais. Assim, torna-
se imperativa a adocdo de uma politica urbanistica que promova a humanizacdo e a
descarbonizacao do espaco publico, centralizada na priorizagdo dos modos suaves na cadeia

de mobilidade urbana e capaz de promover procura induzida nestes modos.

O modelo de desenho de cidade que se construiu no Ultimo meio século, de intenso processo
de urbanizagcido e de priorizagdo do automovel nas deslocagbes, promoveu a separagao
funcional e a segregagao espacial, tornando as relagbes “casa-trabalho-escola-lazer’
complexas, quer em tempo consumido, quer em distancia percorrida. A alteragdo deste
modelo de “fazer cidade” significa mudar a nossa relagdo com o tempo, particularmente o
tempo relacionado com a mobilidade, transformando o ritmo da cidade e adaptando as nossas
atividades.

Reduzir as distancias das deslocagdes diarias, no espago e no tempo, com claros impactos
na diminuicdo das necessidades de transporte motorizado e consequente melhoria nos
parametros ambientais, tal como Carlos Moreno concebe na “cidade de 15 minutos”, é
possivel através de novas ocupagdes do espago urbano e de novas formas de aceder as
fungdes sociais urbanas essenciais - viver, trabalhar, comprar, cuidar, educar e divertir-se-,
garantindo a diversidade funcional a uma distancia-temporal de 15 minutos num territério

compacto ou de meia-hora num territério de baixa densidade.

Assim, importa que o meio ou o habitat permita maiores rela¢gées de proximidade, que as
criangas possam ir a pé ou de bicicleta para a escola, que o fim de tarde possa ser vivido em
familia num parque de proximidade, que ndo seja imposta a deslocacao as periferias para
consumos quotidianos, mas sim que exista um espago de distancias reduzidas onde é
possivel satisfazer facilmente as necessidades essenciais com recurso a mobilidade suave

(Grafico 13).
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Gréfico 13. Comparagdo dos tempos de deslocagdo numa distancia até oito quilémetros
Fonte: Comunidade Europeia, 2000
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Neste contexto, a importancia dos planos de uso do solo, reveladores da ocupagao do
territério, da localizagao de usos e funcbes e da definicdo de densidades construidas e
populacionais afiguram-se como pegas imprescindiveis para que a relagao “casa-trabalho-
escola-lazer” seja consequente e eficaz, proporcionando e potenciando as deslocagdes em

modos suaves.

Com efeito, importa referir que cerca de 60,3% dos movimentos pendulares realizados no
concelho de Viana do Castelo tiveram uma duragao inferior a 15 minutos, em 2021, o que
permite sustentar a alteragdo para modos de deslocagdo mais sustentaveis, cuja
competitividade, aquando destes tempos de viagem, € muito significativa. Mas, apesar disso,
a utilizagdo dos modos ativos de deslocagéo € ainda diminuta, uma vez que apenas 13,7%
dos movimentos casa-trabalho ou casa-escola foram realizados a pé e em apenas 0,5% dos

movimentos foi utilizada a bicicleta como modo de deslocagao.

Desta forma, é urgente a introdug@o de uma nova cultura de mobilidade e de novos habitos
no concelho de Viana do Castelo, alavancando o potencial de utilizagdo do andar a pé e da
bicicleta, procurando concretizar a sua utilizagdo generalizada para promover a qualidade do
ambiente urbano, a reducdo da emissdo de gases poluentes e de ruido, bem como a

eficiéncia energética ao nivel da mobilidade.

Assim, a estratégia de promocao e valorizagédo da descarbonizagdo da mobilidade, alicercada
na humanizacédo do espago publico e na melhoria da qualidade de vida de quem habita e
visita o concelho de Viana do Castelo, deve preconizar o incremento qualitativo da circulagao
pedonal e ciclavel. Este designio sera concretizavel através do reforco de medidas que
promovam a atratividade dos modos suaves no espago publico, o que podera ocorrer através
da concretizacéo de areas amigaveis aos modos suaves, novas infraestruturas ciclaveis ou a

introducdo de medidas integradas de acalmia de trafego.
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5.1.2. Contexto do territério e condicionantes ao
modo pedonal e ciclavel

Para uma efetiva caracterizagdo dos modos suaves no concelho de Viana do Castelo, é
essencial abordar elementos da estrutura fisica e urbana que influenciam diretamente os
espacos urbanos, a mobilidade e acessibilidade e, consequentemente, o conforto dos modos

ativos de deslocacgéo, tais como a hipsometria e os declives e, também, a estrutura verde.

No que diz respeito a estrutura hipsométrica, representada na Figura 5, o concelho de Viana
do Castelo é marcado pelas areas montanhosas da serra de Agra, as serras de Santa Luzia
e Padela e a serra de Perre, atingindo uma altitude maxima de cerca de 800 metros, e aos
vales profundos associados ao rio Lima, ao rio Neiva e ao rio Ancora, o que resulta num

territério acidentado e declivoso.

Considerando que as deslocagdes pedonais sdo condicionadas pelo declive, importa avaliar,
de forma geral, a seguranga e conforto do percurso pedonal, tendo por base as classes de
declive definidas no Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto, que visa promover a

acessibilidade universal (Figura 46).
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Figura 46. Classes de declive para classificagdo dos locais de aptidao pedonal

Deste modo, observando a Figura 47, o mapa de declives do concelho de Viana do Castelo,
verifica-se que os terrenos dominantes sdo os terrenos com um declive superior a 10%,
correspondendo a 34,9% do territério. No concelho de Viana do Castelo, apenas 46,5% do
territério ndo apresenta inclinagdes que aumentam a dificuldade das deslocagbes pedonais,
considerando que os terrenos com inclinagao ideal para as deslocagbes pedonais, com um
declive inferior a 2%, representam 25,2% e, por sua vez, os terrenos com inclinagdes suaves,

declive inferior a 5%, 21,3%.
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APTIDAO PEDONAL
CLASSES DE DECLIVES (%}
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Figura 47. Declives do concelho de Viana do Castelo com base nas classes de declives de aptiddo
pedonal

Mas, observando a relagdo entre os declives e o espago urbanizado de Viana do Castelo
(Figura 48), é possivel verificar que as areas com maior ocupagao urbana correspondem as
areas de menor declividade, associadas fundamentalmente ao vale do rio Lima, ao vale do
rio Neiva e a costa atlantica. Assim, no espago urbano do concelho de Viana do Castelo, de
modo geral, os declives existentes ndo se constituem como um fator que influencie

negativamente a escolha do modo pedonal.
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Figura 48. Declives e ocupacgdo urbana de Viana do Castelo

Centrando a analise nos polos multifuncionais do sistema urbano de Viana do Castelo (Figura
49), a cidade de Viana do Castelo e Barroselas, podemos constatar que se verifica a mesma

premissa, sendo verificavel a concentragao de edificado nas areas com menores declives.

No caso da cidade de Viana do Castelo, que se desenvolve na margem direita — Viana do

Castelo — e na margem esquerda — Darque - do rio Lima, 61,7% da sua area apresenta uma
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inclinagdo segura e confortavel para a circulagdo pedonal, sendo que 42,9% da area
apresenta uma inclinacéo ideal e 18,8% apresenta inclinagdes suaves. Os espacos edificados
em areas com inclinagdes mais acentuadas desenvolvem-se no sopé da serra de Santa Luzia,
em Viana do Castelo, e do Monte Galeao, em Darque. No que se refere a Barroselas, 75,7%
do territério apresenta inclinacbes confortaveis para o peao, ideais e suaves, verificando-se

um aumento da inclinagdo no sentido da serra da Padela, a nordeste.

APTIDAO PEDONAL
CLASSES DE DECLIVES (%)

Figura 49. Declives e ocupagdo urbana da cidade de Viana do Castelo - Viana do Castelo e Darque - e
Barroselas

Relativamente ao modo ciclavel, considerando que a declividade do territério €, de igual

modo, diretamente proporcional ao conforto das circulagdes efetuadas com recurso a

®
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bicicleta, importa avaliar as classes de declive da rede ciclavel potencial, em conformidade
com os critérios explanados no Anexo |, sendo avaliada a rede viaria do concelho de Viana
do Castelo (Figura 53). Segundo os critérios definidos, apenas 30,1% da rede viaria do
concelho de Viana do Castelo contém plena aptiddo para a circulagdo ciclavel,
desenvolvendo-se em terreno plano ou pouco declivoso. Tal como constatado com a aptidao
pedonal, verifica-se que a rede viaria com menor declividade se concentra nos espagos

urbanizados de Viana do Castelo.

APTIDAO CICLAVEL
CLASSES DE DECLIVES (%)

Figura 50. Declives do sistema viario do concelho de Viana do Castelo
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Outro dos grandes desafios com que a mobilidade suave, e em particular, a mobilidade
pedonal se depara, prende-se com a integracdo de espagos naturalizados no ambiente
urbano. Com efeito, a ecologia urbana é hoje unanimemente reconhecida como uma forma
positiva de incremento e valorizagcado, ndo s6 da qualidade de vida dos cidadaos, como da

qualidade do ambiente geral das cidades.

Durante o século XX, as cidades cresceram de uma forma desordenada sobre o territdrio,
descorando o ordenamento biofisico e ordenamento urbano. Os modelos de cidade
descuraram a presenca da estrutura verde enquanto infraestrutura, favorecendo os principios
de desenho orientados para o controlo do ecossistema e nao para o principio de equilibrio
com o mesmo. Ao longo dos tempos, a vegetagéo tem sido vista fundamentalmente como
elemento estético e, desta forma, a cidade torna-se, enquanto ser artificial e plastico, cada

vez mais distante dos ecossistemas que a suportam.

A estrutura verde primaria envolve as grandes areas canal, tais como rios, ribeiras, linhas de
agua, zonas de encostas declivosas ou com orientagao pouco favoravel ao nivel da ocupacgao
urbana ou areas verdes de grande relevancia, isto é, espacos fundamentais para o correto
funcionamento dos sistemas naturais, permitindo uma simbiose entre o espago construido e

0 espacgo nao edificado.

Por outro lado, a estrutura verde secundaria concretiza-se na paisagem urbana ao nivel dos
pequenos espacgos intersticiais, como seja o parque infantil, a praga, o jardim de bairro, os
quintais, os logradouros, as rotundas ou as ruas arborizadas. Por outras palavras, consiste
em todos os espacgos que “derivam” da estrutura verde primaria, com a qual € necessaria uma

relagédo de continuidade, e que, por sua vez, se relacionam com paisagem natural envolvente.

Relativamente a estrutura verde do concelho de Viana do Castelo (Figura 51), esta tem, ainda,
uma enorme presencga de areas agricolas e florestais e verifica-se a existéncia de espacos
naturais como leitos de cursos de &agua, sapais, zonas de mata e pastagem, sendo

especialmente identificavel no que podemos definir como espago rururbano.

Quando nos concentramos nos espacos urbanos consolidados, como a cidade de Viana do
Castelo, identificamos o Monte de Santa Luzia, o rio Lima e o oceano Atlantico como
elementos da estrutura primaria. Por sua vez, a estrutura verde secundaria é definida por
espacos verdes como o Campo da Agonia, o Jardim da Marina, o Jardim Publico de Viana do
Castelo, o Parque Ecologico Urbano de Viana do Castelo e o Parque da Cidade,
complementadas por algumas ruas arborizadas, como a Avenida do Atlantico ou a Avenida

Conde Carreira.
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Observando os elementos da estrutura verde primaria e secundaria, é percetivel a

necessidade de estabelecer interligagbes entre as mesmas e, também, na prépria estrutura

verde urbana, definidas por algumas “ilhas” verdes como os parques, jardins e pragas que

importa interligar com a arborizagdo de arruamentos e outros espacos.

ESPACOS NATURAIS ELEMENTOS VERDES
AREAAGRICOLA AREA VERDE
AREA AGROFLORESTAL ESPACO VERDE
AREA FLORESTAL
MATO

Figura 51. Estrutura verde do concelho de Viana do Castelo
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Figura 52. Elementos verdes na cidade de Viana do Castelo - Jardim Dom Fernando, Campo da Agonia, o
Jardim da Marina, o Jardim Publico de Viana do Castelo, Avenida do Atlantico e Avenida Conde Carreira
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5.1.3. Modo pedonal

5.1.3.1. Cobertura da rede pedonal

O urbanismo de proximidade assume-se como um dos pilares centrais na objetivacdo da
mobilidade sustentavel, promovendo um desenho urbano “humanizado”, feito a medida do
pedo e ndo do automovel. Para o efeito, aponta-se a importancia da redugéo de distancias
na concretizagdo das necessidades de mobilidade diarias, seja no espago ou no tempo, com
claros impactos na diminuicdo das necessidades de transporte e consequente melhoria dos
parametros ambientais. Face ao designio de humanizagéo e descarbonizagdo dos espacos
urbanos, releva-se a importancia da aposta na cidade compacta, densa e multifuncional, que,
ao jeito da urbe tradicional, promove a dotagdo da cidade de todas as fungdes de que

necessita’.

Neste sentido, de forma a conciliar o desenvolvimento urbano irreversivel com as
necessidades cruciais para uma melhor qualidade de vida, Carlos Moreno estabelece o
conceito de “cidade de 15 minutos” como um novo crourbanismo® que se centra no
planeamento da vida urbana, ao invés do planeamento da cidade, conciliando as exigéncias

energéticas para cidades mais sustentaveis.

Assim, no planeamento da vida urbana, importa estabelecer novas ocupag¢des do espaco
urbano para a transformagéo de usos e de formas de aceder as fungbes sociais urbanas
essenciais, isto &, “transformar o espaco urbano, ainda altamente monofuncional, com cidade
central e suas diversas areas especializadas, em cidade policéntrica, baseada em quatro
grandes componentes - proximidade, diversidade, densidade e ubiquidade -, para oferecer
essa qualidade de vida a curtas distancias, através das seis fungbes sociais urbanas

essenciais: viver, trabalhar, abastecer, cuidar, aprender e desfrutar™.

Para a “cidade de 15 minutos” numa area compacta ou o “territério de meia hora” numa area
de baixa densidade, torna-se necessario garantir a diversidade funcional, através da aposta
em equipamentos de proximidade e no desenvolvimento de interagdes sociais, econémicas

e culturais, a densificagao substancial, o aumento dos espacgos de encontro, a otimizagao da

" SILVA, PEDRO RIBEIRO (2018), Do fim do mundo ao principio da rua: Planos de mobilidade urbana sustentavel
da 32 geragao, Redes de Cidades e -Vilas de Exceléncia, Porto.

8 Urbanismo que prioriza a relagéo entre o tempo e o espago.

9 MORENO, CARLOS (2019) The 15 minutes-city: for a new chrono-urbanism!, Paris.
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oferta de servigos, recorrendo a tecnologia digital e modelos colaborativos e de partilha, a
transformacéao das ruas em espagos de mobilidade suave e a redescoberta da biodiversidade

onde vivemos, incentivando os circuitos curtos.

Nessa medida, apresenta-se uma abordagem ilustrativa do sistema pedonal da cidade de
Viana do Castelo, da vila de Darque e da vila de Barroselas, obtida com o cruzamento da
informagéo cartografica da rede viaria e dos declives do territério, a partir dos quais foram

calculadas as is6cronas que permitem definir as distancias/tempo.

A definicdo de cada sistema pedonal foi efetuada a partir de equipamentos considerados
centrais e que desencadeiam um numero consideravel de deslocagdes diarias, e foram,
igualmente, considerados outros equipamentos localizados até ao maximo de 15 minutos de

distancia-tempo pedonal.

Para efeitos de analise da cidade de Viana do Castelo (Figura 53), definiu-se como ponto de
origem das deslocagbes através do modo pedonal a Estagdo Ferroviaria, o Terminal
Rodoviario e o Centro de Saude de Viana do Castelo, pontos nevralgicos na matriz urbana
local, através do qual se realizou a analise de cobertura até um tempo maximo de deslocagao

pedonal de quinze minutos.
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Figura 53. Distancias-tempo pedonais da cidade de Viana do Castelo
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Considerando a velocidade média tedrica de circulagao definida em 4 km/h, é possivel
observar no Anexo Il as diferentes distancias-tempo para o acesso aos mais importantes
equipamentos, estabelecimentos comerciais e servigos da cidade de Viana do Castelo. A
oferta, muito superior a de qualquer outro aglomerado urbano do concelho, demonstra a sua

forte capacidade polarizadora e diversidade funcional.

A representagao do sistema pedonal de Viana do Castelo realga o efeito barreira que a linha
ferroviaria confere ao territério, tornando-o descontinuo e desmotivando a utilizagdo dos
modos suaves, dado o reduzido numero de ligagdes pedonais transversais e a sua

desadequacéo para o atravessamento por pessoas com mobilidade condicionada.

O sistema pedonal da vila de Darque (Figura 54) permite percecionar as distancias pedonais
a partir do Apeadeiro Ferroviario de Areias-Darque e do Centro de Saude de Darque, os
equipamentos de maior relevancia deste aglomerado urbano. Fruto da expansao urbana da
cidade de Viana do Castelo e da necessidade de novas areas de construgdo na década de
70, a vila de Darque foi sendo progressivamente urbanizada, apoiada na EN13, surgindo

alguns equipamentos e, também, comércio e servicos nas décadas seguintes.

P
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DISTANCIA/TEMPO (4KM/H) A PARTIR DO APEADEIRO FERROVIARIO DE AREIA-DARQUE E DO CENTRO DE SAUDE
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Figura 54. Distancias-tempo pedonais da vila de Darque
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Apesar da sua crescente relevancia como centralidade urbana, as descontinuidades no tecido
urbano e a impossibilidade de aceder a determinadas fungbes e equipamentos a uma
distdncia maxima de 15 minutos, associado ainda ao facto de apenas 26,3% dos movimentos
pendulares ocorrerem na freguesia onde reside, aumentam as necessidades de transporte e,

também, a escolha do transporte individual como modo de deslocagao.

Considerando o Anexo lll, observa-se a reduzida oferta de equipamentos, comércios e
servigos a uma distancia temporal a pé até 15 minutos e, também, a inexisténcia de polos

geradores de viagens a cinco minutos desde o apeadeiro ferroviario e o centro de saude.

O sistema pedonal da vila de Barroselas manifesta caracteristicas similares a vila de Darque,
assumindo a interface e o equipamento de salde papéis relevantes num aglomerado urbano
com uma estrutura urbana descontinua e com uma oferta reduzida de equipamentos, servigos

e comércio (Figura 55).

1

[T
(R

gl
|’llllllll’allf

]

=
=
=
=
=
»
W

DISTANCIA/TEMPO (4KM/H) A PARTIR DA ESTACAO FERROVIARIA E DO CENTRO DE SAUDE DE BARROSELAS

[ +$ ©)  ESTACAO FERROVIARIA e POLOS GERADORES DE DESLOCAGOES
& & i
PO €@  CENTRO DE SAUDE
EC S,
o I\

Figura 55. Distancias-tempo pedonais da vila de Barroselas
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Importa salientar que apenas a Junta de Freguesia de Barroselas se localiza na envolvente
da estagao ferroviaria e do centro de saude a uma distancia maxima pedonal de 5 minutos,
e, por sua vez, a Escola Secundaria de Barroselas encontra-se a uma distancia-temporal de
quinze minutos de percurso pedonal (Anexo V). De igual modo, a fungdo primordialmente
residencial deste aglomerado urbano e o facto de 61,5% dos movimentos pendulares serem
realizados para o exterior da Unido de Freguesias de Barroselas e Carvoeiro, potencia as

necessidades de deslocacéao e a utilizagdo de modos de deslocagdo menos sustentaveis.

De modo geral, perante as caracteristicas dos sistemas pedonais da cidade de Viana do
Castelo, da vila de Darque e da vila de Barroselas, destaca-se a dependéncia que as vilas
apresentam da cidade de Viana do Castelo para o acesso a equipamentos de saude,
educacdo e ensino, administrativos, sociais ou culturais e, também, a certos servicos e

estabelecimentos comerciais.

Esta necessidade de transporte, tanto para o0 acesso a equipamentos, comércio e servigos,
como para as deslocagbes para os locais de estudo e de trabalho, aliada as distancias a
percorrer nas vilas pela sua descontinuidade urbana, tornam o modo pedonal pouco
competitivo para as deslocagdes quotidianas e, consequentemente, promove a utilizagdo de

outros modos de deslocagao, com particular cadéncia para a utilizagdo do automovel.

Deste modo, face ao designio de humanizagdo e descarbonizagcdo e a promogdo da
mobilidade urbana sustentavel, devera ser promovido um urbanismo de proximidade,
materializando o conceito da “cidade de 15 minutos” para cidades mais acessiveis e

sustentaveis, com multiplas centralidades separadas por curtas distancias.

5.1.3.2. Condic¢des de acessibilidade e mobilidade

universal

De forma a complementar a analise efetuada as condicbes de mobilidade pedonal do
concelho de Viana do Castelo, o presente ponto expde uma abordagem ao direito a cidade
na otica da acessibilidade e do desenho universal, compreendendo a forma como a cidade
se posiciona no contexto do acesso dos grupos mais vulneraveis, sejam pessoas com

deficiéncia, idosos, criangas ou mées com carrinhos de bebés (Figura 56).

Neste sentido, a percegédo do estado da acessibilidade contribuira, de forma mais eficaz e

imediata, para a melhoria da qualidade do ambiente urbano e, consequentemente, para a
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melhoria da qualidade de vida dos cidad&os que ai residem, trabalham ou que se encontrem

de visita.

Figura 56. Conceito de mobilidade universal
Fonte: Claudine Casabonne, 2013

Assim, é realizada uma breve analise das tipologias de barreiras que vao “pontuando” o
territério, tendo por base a verificagdo do Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto,
recorrendo-se, igualmente, a respetiva publicagao de apoio a interpretagao da lei, designada

por “Guia de Acessibilidade e Mobilidade para Todos”1°.

Com efeito, e de acordo com Paula Teles'", “as barreiras presentes, que podem constituir-se
como urbanisticas e arquitetonicas ou méveis, assumem-se como um fator muito relevante
na forma como as vilas e cidades propiciam ambientes e experiéncias mais ou menos

agradaveis, seja a quem la vive, a quem la trabalha ou a quem as visita”.

As barreiras urbanisticas e arquitetonicas, também designadas por barreiras fixas, assumem
diversas formas e apresentam um caracter mais permanente no territério, apontando-se a
auséncia de passeios, a existéncia de pavimento irregular e degradado, passagens para
pedes inexistentes ou inacessiveis, acessos desnivelados, obstaculos no percurso como

caldeiras de arvore, sinais de transito ou MUPIs, entre outras (Figura 57).

10 SECRETARIADO NACIONAL PARA A REABILITACAO E INTEGRACAO DAS PESSOAS COM DEFICIENCIA
(2007), Guia da Acessibilidade e Mobilidade para Todos, Inova, Porto.

" TELES, PAULA (2016), A Cidade das (i)Mobilidades - Manual Técnico de Acessibilidades e Mobilidade para
Todos, Mobilidade e Planeamento do Territério, 22 edigao, Porto.
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Figura 57. Exemplos de barreiras urbanisticas e arquitetonicas existentes no concelho de Viana do
Castelo - Darque (A., B., D., E., F. e G.), Barroselas (C.) e Viana do Castelo (H.)

®
a’? % Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo
3 mctilidadept com

Fir’

131



Por sua vez, as barreiras moveis correspondem ao tipo de obstaculo sem posi¢ao definida no
tempo e no espaco, alterando indefinidamente de localizagao e formato, dificultando, por este
motivo, a deslocagao de pessoas invisuais ou com disturbios oculares que tendem a adaptar-
se a um trajeto especifico de ligagao entre uma origem e um destino. Na presente tipologia
de barreiras enquadram-se, a titulo exemplificativo, o estacionamento ou paragem abusiva
de veiculos sobre os canais de mobilidade pedonal, contentores de residuos urbanos
localizados nos percursos pedonais, obstaculos comerciais ou estaleiros de obras (Figura
58).

Figura 58. Exemplos de barreiras méveis detetadas no concelho de Viana do Castelo - Viana do Castelo
(A, C.,E,F.,) e Amorosa (B. e D.)

As tipologias de barreiras presentes na malha urbana do concelho de Viana do Castelo
encontram-se, em geral, associadas a morfologia urbana do territério, sendo exemplos
paradigmaticos a auséncia ou subdimensionamento de passeios, a auséncia ou incorreta
execugao de rebaixamentos ou a degradagdo de pavimento dos canais de circulagao
pedonal. Nos espagos urbanizados predominantemente residenciais, ainda em consolidagao,
é frequente a inexisténcia de canais de mobilidade destinados ao peao, forcando a sua
circulacédo pela faixa de rodagem, com os subsequentes constrangimentos em matéria de

seguranga e conforto.

A um nivel estrutural, importa mencionar a utilizagdo de materiais nos canais de circulagao
pedonal que comprometem a acessibilidade e mobilidade dos individuos com mobilidade
condicionada, como a calgada de granito ou de calcario irregular. Contudo, destaca-se,

positivamente, a utilizagdo de materiais mais consentdneos com o paradigma da
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acessibilidade e mobilidade universal nos recentes processos de requalificagdo urbana, como
o lajeado de granito, continuo, seguro e confortavel, mas, também, outros materiais como o
pavé, a betonilha ou as lajes de betdo, conferindo uma melhoria significativa nas condicoes

de circulagao pedonal.

De forma mais pontual, verifica-se também estacionamento abusivo nos passeios, assim
como a incorreta implementacao de candeeiros, papeleiras ou sinalética, inviabilizando a
acessibilidade pedonal universal. Por fim, importa referir que a presenga ocasional de
escadarias configura também um constrangimento a acessibilidade pedonal, uma vez que
resulta na descontinuidade dos percursos em situagéo de auséncia de percursos alternativos.
Por vezes, nestes locais ndo se verificam pavimentos podotateis nos seus patamares, nem

corrimaos que possibilitem a uma pessoa mais idosa deslocar-se com auxilio.

Face ao exposto, reforgca-se a necessidade de cumprimento das diretrizes presentes na
legislagdo da acessibilidade, apontando-se a imprescindibilidade de todas as areas
urbanizadas serem devidamente servidas por uma rede de percursos pedonais acessiveis.
Com efeito, a persecugéo do designio da democratizagcado do espaco publico compreende, a
montante, o acesso seguro e confortavel de pessoas com mobilidade condicionada a todos
os pontos relevantes da estrutura ativa dos centros urbanos, nomeadamente, lotes
construidos, equipamentos coletivos, espagos publicos de recreio e lazer, espacos de
estacionamento de viaturas, locais de paragem temporaria de viaturas para entrada e saida

de passageiros e paragens de transportes coletivos.

O quadro global resultante da analise das condi¢des de acessibilidade da rede pedonal, que
€ constituida por passeios e demais percursos pedonais pavimentados, passagens de pedes
e, ainda, ruas de uso exclusivamente pedonal, evidencia a existéncia de inumeras
fragilidades. De um modo geral, entende-que a rede de percursos do concelho de Viana do
Castelo nao dispbe, ainda, de plenas condi¢des de acessibilidade universal, sendo premente
a elaboragao de um Plano de Promogéao da Acessibilidade, como oportunidade de consolidar
estrategicamente esta matéria e, assim, desenhar um territério mais planeado e mais

participado, contrariando medidas avulsas.

Como resposta a necessidade de dotar Viana do Castelo com étimas condigdes para a
mobilidade pedonal que correspondam aos preceitos essenciais de mobilidade inclusiva, a
autarquia apresenta alguns projetos relacionados com a tematica da acessibilidade universal,
como a app “WALKOME” do projeto Viana do Castelo Cidade Saudavel, a app “Viana +

Acessivel”, o Roteiro de Turismo Acessivel e o Itinerario Acessivel.
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Através do projeto Viana do Castelo Cidade Saudavel, onde se desenvolveram um conjunto
de acgOes para a eliminagéo de barreiras - fisicas, sociais e culturais -, foi criada a aplicagcao
web “WALKOME”, com o objetivo de garantir a acessibilidade aos espacos e edificios publicos
em igualdade de oportunidades, através do calculo de percursos pedonais acessiveis. Desta
forma, esta aplicagdo web, acedida através de computador ou tablet, estabelece diferentes
percursos para um ponto de partida e ponto de destino, tendo em conta a tipologia de
percursos selecionado - rodinhas, suaves, menor distancia ou perfil personalizado (Cémara

Municipal de Viana do Castelo, n.d.a).

Com igual propésito, de potenciar uma mobilidade mais inclusiva e um territério mais
acessivel, em conjunto com o Instituto Politécnico de Viana do Castelo (IPVC) e outras
instituicbes da cidade, a autarquia criou a app “Viana + Acessivel” (Figura 59) com o objetivo
de apoiar todos os cidaddos com mobilidade condicionada, de forma temporaria ou
permanente, informando quais as rotas mais adequadas até ao ponto de destino pretendido
(Cémara Municipal de Viana do Castelo, n.d.b).

Escolha o seu destino

= Indique a sua condigao

Pessoas com deficiéncia visual Castelo @ N S
Pessoas com cadeira de rodas e Je Q@
Pessoas com surdez \ (9
Hospital de Santa
.
/ o
o
Pessoas com Perturbagdo do M - Hospitol £ CA <
Espetro do Autismo (PEA) e Sant ' - \ »
\

Gravidas, pessoas com carrinhos de o ' w
bébé ou criangas pequenas :

Pessoas idosas ou com mobilidade
condicionado
S P—T T 1T 11 I

Figura 59. App "Viana + Acessivel"
Fonte: Google Play, 2021

Por sua vez, o Roteiro de Turismo Acessivel (Figura 60) € um documento disponibilizado pela
autarquia com diferentes percursos acessiveis, tendo como origem a interface de transportes
e como destino diferentes edificios publicos e de turismo existentes no centro histérico da
cidade de Viana do Castelo, permitindo a escolha do melhor trajeto pela populagéo que habita
ou visita a cidade de Viana do Castelo, tendo em conta as dificuldades de mobilidade (Camara

Municipal de Viana do Castelo, n.d.a).

®
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Figura 60. Viana para Todos - Roteiro de Turismo Acessivel de Viana do Castelo
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Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo

Com enfoque na promocédo de itinerarios turisticos acessiveis a pessoas com mobilidade

condicionada, o Turismo de Portugal disponibiliza itinerarios em 20 cidades, onde se encontra

incluida a cidade de Viana do Castelo, possibilitando uma circulagdo segura e confortavel

entre as principais atragoes turisticas (Visit Portugal, n.d.a). Tal como representado na Figura

61, em parceria com o Instituto de Cidades e Vilas com Mobilidade, foi definido um itinerario

entre 15 pontos de interesse, encontrando-se assinalada a acessibilidade das suas entradas

e, também, dos percursos - totalmente acessivel ou parcialmente acessivel (Visit Portugal,

n.d.b).
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Figura 61. Itinerdrio acessivel de Viana do Castelo

VIANA DO CASTELO

Fonte: Turismo de Portugal - Visit Portugal, 2016
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5.1.3.3. Areas/eixos predominantemente pedonais

Nos nucleos urbanos a procura por uma acessibilidade plena e a existéncia de uma elevada
concentragcao de comércio e servigos tém vindo a contribuir para uma forte presséo sobre os

centros urbanos, realidade a qual Viana do Castelo nao é alheia.

Em termos genéricos, os problemas de mobilidade associados aos centros histéricos podem
ser atribuidos a utilizagdo indiscriminada do transporte individual automoével, tanto nas
din@micas de circulagdo, mas também na procura de estacionamento. Esta realidade tem
impactos profundos na estruturacdo dos sistemas de mobilidade e na vivéncia urbana,
nomeadamente no que concerne ao congestionamento automoével, a degradagdo ambiental,

a deterioracdo do espaco publico e do patriménio edificado.

Para contrariar, os municipios tém vindo a apostar na implementagdo de areas
predominantemente pedonais, cujo objetivo compreende, paralelamente, a adocdo de
restricbes a circulagdo automovel e o beneficio a mobilidade suave, nomeadamente a
circulagao pedonal. Tais medidas apresentam um forte impacto na melhoria do ambiente
urbano e da qualidade de vida dos residentes, na promogédo do comércio local e na

preservagao do patriménio arquitetdnico.

A constituicdo de areas ou eixos nos quais se privilegia a circulagdo de pedes e se limita a
circulagédo do trafego automaével, com as devidas restricbes para residentes, operagdes de
cargas e descargas ou veiculos de emergéncia, devera ser acompanhada de regras e
regulamentos especificos. Estas areas constituem parte integral da rede de percursos
pedonais com enquadramento na legislacdo das acessibilidades, que afirma que todas as
areas urbanizadas devem ser servidas por uma rede de percursos pedonais que

proporcionem o acesso seguro, confortavel e inclusivo.

A cidade de Viana do Castelo apresenta eixos predominantemente pedonais espacialmente
concentrados no seu centro histérico, nos quais a circulagdo automoével é limitada ou,
inclusive, interdita, sendo necessario, no atual panorama de valorizagao da sustentabilidade
dos modos de deslocagéo, privilegiar estes eixos como estratégicos em sede de politica de
mobilidade urbana sustentavel.
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As proibigdes de circulagdo encontram-se definidas na Postura de Regulamentagdo do
Transito na Area da Cidade de Viana do Castelo'2, concretamente no Artigo 26°, existindo a
diferenciagdo entre arruamentos “destinados unicamente a circulagdo de pedes, acesso a
moradores com garagem, servigos da Diocese, e a veiculos de limpeza urbana e segurancga”,
arruamentos onde é “proibido o transito, exceto para efeitos de cargas e descargas” em
determinados horarios e, também, arruamentos onde “é proibido o transito”, sendo

referenciadas algumas excegoes.

€. 7,

6

AREAS PREDOMINANTEMENTE PEDONAIS

T—T—T1—] .
EIXOS PREDOMINANTEMENTE PEDONAIS g aﬂ CENTRO HISTORICO DE VIANA DO CASTELO

Figura 62. Areas predominantemente pedonais do centro histérico de Viana do Castelo, segundo a
Postura de Regulamentacdo do Transito na Area da Cidade de Viana do Castelo

Para além da interdicdo a circulagdo automoével definida em sede da Postura de
Regulamentacdo do Transito na Area da Cidade de Viana do Castelo, a formalizagdo dos
eixos predominantemente pedonais é realizada com recurso a sinalizagao vertical de transito

proibido (Figura 63) e a barreiras fisicas que interditam a circulagdo automovel (Figura 64).

2 CAMARA MUNICIPAL DE VIANA DO CASTELO (2010), Postura de Regulamentagdo do Transito na Area da
Cidade de Viana do Castelo, Viana do Castelo.
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Figura 64. Eixos predominantemente pedonais com barreiras fisicas

Realizando uma comparagao entre a postura de transito e a sinalizagao vertical (Figura 65),
importa destacar que a sinalizagdo existente nos arruamentos® ndo se encontra de acordo

com a regulamentacéo. Neste particular, identificaram-se as seguintes situacgdes:

= arruamentos que nao constam na postura de transito, mas, in loco, encontram-se
estabelecidos como eixos destinados a circulagdo de pedes ou de transito proibido

— Rua Manuel Espregueira, Rua do Trigo, Rua Vedoéria, Rua do Marqués, Largo

'3 A toponimia dos arruamentos encontra-se de acordo com a informagéo disponibilizada no sistema online de
informagéao geografica do municipio.
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Maestro José Pedro, Largo Mestre César, Rua do Loureiro, Quelha do Tulio, e a Rua

do Loureiro, entre a Rua de Olivenga e o Largo Amadeu Costa;

= arruamentos que se encontram definidos como eixos de destinados a circulagao de
pedes ou de transito proibido na sua totalidade e, in loco, a sinalizagao apenas se
aplica a um trogo — Largo Vasco da Gama, Rua Major Xavier da Costa, Rua de Santo
Anténio - ou ndo existem condicionamentos de acesso automoével em toda a sua

extensdo — Rua Roque de Barros;

= adesatualizagao do topénimo de um arruamento — Rua Amalia -, outrora Travessa

do Hospital Velho, sendo esse o nome que consta na regulamentacéo.
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Figura 65. Areas predominantemente pedonais do centro histérico de Viana do Castelo, segundo a
sinalizagao existente

Ainda no que se refere a sinalizagdo vertical, a excegéo formalizada para a circulagao de
velocipedes, que permite aumentar a competitividade do modo ciclavel, podera criar
situacdes de conflito entre o pedo e os utilizadores de bicicleta em eixos de consideraveis

fluxos pedonais.

®
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Infraestruturalmente, os eixos predominantemente pedonais encontram-se parcialmente
articulados e verificam-se tragos comuns no desenho urbano, identificaveis especialmente na
area predominantemente pedonal definida a nascente da Avenida dos Combatentes da

Grande Guerra (Figura 66), como o material de chao e o mobiliario urbano.

Figura 66. Area predominantemente pedonal nascente do centro histérico de Viana do Castelo

Apesar da presenca de sinalizagao vertical de transito proibido com exce¢des associadas e,
até, de barreiras fisicas, verifica-se ainda assim a pratica sistematica de paragem e

estacionamento irregular em espagos ndo autorizados para o efeito (Figura 67).

112 62HUL

Figura 67. Estacionamento irregular nos eixos predominantemente pedonais do centro histdrico de Viana
do Castelo
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Complementarmente, importa assinalar outros dois eixos de transito proibido na cidade de
Viana do Castelo, a travessa perpendicular a Rua Jodo Branco, considerada uma via
destinada unicamente a circulagdo de pedes, com excegao para o acesso a moradores, e a
via paralela a Avenida Capitdo Gaspar de Castro, nas traseiras da Escola Secundaria de

Santa Maria Maior, onde o transito é proibido, exceto para autocarros.

Neste ultimo arruamento, perante as caracteristicas da via e o seu objetivo, a sinalizagédo
vertical a constar no inicio do arruamento deveria ser o sinal “via reservada a veiculos de
transporte publico”, que permite estabelecer que a via esta reservada apenas a circulagao de
veiculos de transporte publico regular de passageiros, taxis, veiculos que transitem em
missdo de prestacdo de socorro ou de servico urgente de interesse publico, assinalando

adequadamente a sua marcha, e veiculos em misséo de policia.

Como observado, na cidade de Viana do Castelo, as medidas de pedonalizagdo e
humanizagéo da via publica limitam-se, em larga medida, ao seu centro histérico, e, ainda
assim, nao incidem na totalidade dos seus arruamentos, podendo-se equacionar a pertinéncia
da extensao desta tipologia de medidas a todos os eixos integrantes desta drea nevralgica

da cidade.

Apesar da sua inclusdo na Postura de Regulamentagdo do Transito na Area da Cidade de
Viana do Castelo e da sinalizagao vertical, entende-se que as areas e respetivos eixos
predominantemente pedonais deverdo ser enquadrados num regulamento proprio,
instrumento capaz de defender uma estratégia de mobilidade coerente, bem como a
salvaguarda do espago publico, do patriménio edificado e a racionalizagdo da politica de

estacionamento.

Assim, a definicdo do centro histérico de Viana do Castelo como area predominantemente
pedonal e a introducdo do respetivo regulamento permitira dotar estas areas de um fio
condutor, de forma a caracterizar os seus eixos como pedonais, aglomerando-os e

efetivando-os numa unidade singular mais abrangente.

Com efeito, observando os principais eixos de desejo pedonal de diferentes utilizadores
(Figura 68), vislumbra-se que, pela densidade de fluxos pedonais registados, quotidianos e
de lazer, outros arruamentos do centro histérico poderdo ser incorporados, formal e

infraestruturalmente, no conjunto de eixos predominantemente pedonais.

Na restante cidade de Viana do Castelo, eixos como a EN13, a Avenida 25 de Abril, a Avenida
do Campo do Castelo, a Avenida Capitdo Gaspar de Castro, a EN202, as Marginais de Viana

do Castelo e de Darque, a Avenida do Cabedelo, entre outros, face a intensidade dos fluxos
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pedonais, devem ser considerados como possiveis eixos prioritarios para futura intervencao

em matéria de mobilidade pedonal e acessibilidade universal.

Figura 68. Correlacdo espacial entre as linhas de desejo pedonal e o centro histérico de Viana do Castelo
Fonte: STRAVA, 2022

Perante a inexisténcia de outras areas amigaveis ao modo pedonal na restante cidade e em
outros aglomerados do concelho, como espacos exclusivamente pedonais, areas de
circulagdo automovel condicionada, zonas de coexisténcia ou zonas 30, releva-se a
preméncia de adogdo de medidas de descriminagao positiva do modo pedonal em todo o
contexto urbano, através da humanizagdo do espago publico e da minimizagdo da

interferéncia do trafego rodoviario nas dindmicas locais.

5.1.3.4. Rede municipal de percursos pedestres

A promogéo de percursos pedonais de lazer como uma medida de grande importancia para
a promog¢ao de habitos de andar a pé, mas, também, de melhoria de saude publica e

valorizacdo do meio natural. A relagdo que os percursos pedonais de lazer permitem
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estabelecer entre o patriménio paisagistico, histérico e cultural tem sido cada vez mais

valorizada, atraindo n&o so6 residentes como turistas para esta atividade ao ar livre.

A situagdo geografica do concelho de Viana de Castelo confere-lhe diferentes paisagens,
formas topograficas e de usos do solo que promovem uma diversidade paisagistica de
elevado valor cénico, revelando uma oportunidade para o desenvolvimento do turismo de

natureza associado a melhoria das condigbes de fruigdo da paisagem.

Desta forma, o concelho de Viana do Castelo apresenta caracteristicas impares que permitem
a disponibilizacao de infraestrutura pedonal naturalizada para a fruicdo do patriménio natural
e paisagistico de elevado valor cénico. Assim, tal como representado na Figura 69, a rede
municipal de percursos pedestres inclui 26 trilhos e outros quatro percursos - a Ecovia Litoral
Norte, a Ecovia do Rio Lima - Percursos das Veigas, o Ecocircuito da Corga da Padela e o

Caminho da Costa dos Caminhos de Santiago (Camara Municipal de Viana do Castelo, n.d.c).
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REDE MUNICIPAL DE PERCURSOS PEDESTRES
TRILHOS PEDESTRES

ECOVIA LITORAL NORTE

ECOCIRCUITO DA CORGA
DA PADELA CAMINHO DE SANTIAGO

Figura 69. Rede municipal de percursos pedestres

ECOVIADO RIO LIMA -
PERCURSO DAS VEIGAS

Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, n.d.c
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5.1.4. Modo ciclavel

5.1.4.1. Rede ciclavel

O processo de implementagdo de uma rede coerente de ciclovias devera obedecer a um
planeamento estratégico, através da criagdo de uma rede abrangente, que permita atingir
niveis de mobilidade e acessibilidade semelhantes a outros modos de transporte, quer na

vertente da atratividade, quer na competitividade.

A atual rede ciclavel do concelho de Viana do Castelo (Figura 70) carateriza-se pela reduzida
abrangéncia territorial e pela descontinuidade espacial, concentrando-se a infraestrutura
ciclavel existente na area da cidade. A descontinuidade infraestrutural influi negativamente
na sua capacidade de interligagdo com os polos geradores de viagens existentes no territério,
sendo que uma rede francamente descontinua, tal como se verifica atualmente no concelho
de Viana do Castelo, tera, naturalmente, maior dificuldade em satisfazer as necessidades de

mobilidade.

Para além da estrutura ciclavel existente no concelho de Viana do Castelo ser espacialmente
desarticulada, os eixos ciclaveis de maior extensdo encontram-se frequentemente associados
a pratica ciclavel de cariz ludico (Figura 70). Com efeito, a atual rede ciclavel do concelho de
Viana do Castelo apresenta uma extensao total de 27,5 quildbmetros, mas aproximadamente
20 quilémetros correspondem a percursos ciclaveis naturalizados que se desenvolvem ao
longo da costa atlantica e, também, na margem do rio Lima, a Ecovia Litoral Norte e a Ecovia

do Rio Lima, assumindo um caracter de lazer.
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REDE CICLAVEL

EIXO CICLAVEL EXISTENTE

EIXO CICLAVEL EXISTENTE
T SEMSINALIZACAO
Figura 70. Rede ciclavel do concelho de Viana do Castelo

EIXO CICLAVEL PROPOSTO

Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2022

Com efeito, a atual infraestrutura ciclavel urbana apresenta uma extensao total de 14
quildmetros, encontrando-se cerca de dois quildmetros executados, mas ainda sem
sinalizagao, tal como representado na Figura 71. Os eixos ciclaveis urbanos existentes

correspondem a tramos que se desenvolvem na cidade de Viana do Castelo e em Darque.
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Na cidade de Viana do Castelo, verifica-se a existéncia de eixos ciclaveis com respetiva
sinalizagdo na Avenida do Atlantico, num trogo da Avenida dos Estaleiros Navais, no Campo
da Agonia, na Rua Nova de Santana, na Avenida Rocha Paris, na Rua da Galiza, na Estrada
da Papanata, na Rua Tenente Coronel Afonso do Pago e na marginal. Por sua vez, os eixos
ciclaveis sem sinalizagdo encontram-se na Avenida de Mogambique, na Rua de Guiné
Bissau, na envolvente do Forte de Santiago da Barra, no Passeio das Mordomas da Romaria,
na lateral do Convento da Piedade no acesso a passagem aérea € no trogo existente na Rua

Adriano Magalhaes.

Em Darque, os eixos ciclaveis sinalizados desenvolvem-se ao longo da marginal de Darque,
na Avenida dos Trabalhadores, e num trogo da Avenida 1.° de Maio. Complementarmente,
estes tramos urbanos com maior caracter quotidiano de Viana do Castelo e de Darque
permitem a ligagao aos percursos ciclaveis naturalizados com caracter ludico que constituem
a Ecovia Litoral Norte e que se desenvolve ao longo da costa atlantica da cidade de Viana do
Castelo, de Carreco e de Castelo de Neiva.

Por fim, para além dos eixos urbanos da cidade de Viana do Castelo e da Ecovia Litoral Norte,
verifica-se a existéncia de outro eixo ciclavel em Geraz do Lima, correspondente a Ecovia do

Rio Lima - Percursos do Veiga, com uma extensao total de cerca de 5,5 quilémetros.

No que se refere aos eixos ciclaveis previstos, as propostas correspondem a continuidade de
eixos existentes em Viana do Castelo e em Darque, mas também da Ecovia Litoral Norte, e
a novos trogos correspondentes a um percurso possivelmente naturalizado entre a Zona
Industrial de Neiva, Alvaraes e Barroselas e uma ligagado do eixo existente da Ecovia do Rio

Lima a outra margem.
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Figura 71. Rede ciclavel existente e proposta no concelho de Viana do Castelo

Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2022

Complementarmente, importa referir a inclusdo do municipio de Viana do Castelo no
Programa PC2030 - Portugal Ciclavel 2030, financiado pelo Fundo Ambiental do Ministério
do Ambiente e constituido como um incentivo ao incremento de infraestruturas dedicadas a
utilizagdo da bicicleta como modo de transporte sustentavel capaz de responder as

necessidades de mobilidade da populagéo urbana, tanto nas metrépoles, como nos territorios

s @
‘ﬁ? % Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo
Seiet motikadept.com

148



de urbanizagdo difusa e nas cidades consolidadas’. A implementacdo do PC2030 podera
abranger um prazo de validade de 12 anos com inicio em 2018/2019 e total aproveitamento
do préximo quadro comunitario de apoio (Portugal 2030), apresentando os subprogramas

cerca de 12 medidas de financiamento.

Desta forma, considerando as diferentes especificidades do territério, foram definidos trés
subprogramas com diferentes tipos de ligagbes ciclaveis a promover, encontrando-se o
municipio de Viana do Castelo integrado no subprograma 3. O subprograma 3 visa o
incremento nas aglomeragdes isoladas relevantes de uma infraestrutura estruturante incluida
num plano de uma rede mais vasta de ciclovias, como forma de impulsionar a politica local

em favor da multimodalidade e do equilibrio da reparticido modal.

Tendo em conta a necessidade de atentar para a necessidade de adequar a futura
infraestrutura ciclavel as efetivas necessidades dos utilizadores, correlacionando a rede
ciclavel projetada, tal como previamente apresentada, com os principais eixos de desejo
ciclavel dos diferentes utilizadores, vislumbram-se, ainda, algumas insuficiéncias espaciais

evidentes (Figura 72).

Neste particular, relevam-se os eixos como a EN13, a Avenida 25 de Abril, a Avenida do
Campo do Castelo, a Avenida Capitao Gaspar de Castro, a Alameda 5 de Outubro, a Estrada
de Santa Luzia, a Avenida da Abelheira, a Avenida Mateus Carvalhido, a EN202, entre outros,
que poderdo ser incorporados na rede ciclavel local da cidade de Viana do Castelo,

considerando a densidade de fluxos ciclaveis registados.

Neste sentido, urge disponibilizar infraestrutura ciclavel continua e confortavel para o
aumento da permeabilidade da bicicleta nas principais centralidades locais, permitindo a
ligacdo entre os importantes polos geradores de deslocagdes e atendendo as necessidades
de mobilidade da populagcdo, em termos de itinerarios eficientes, seguros e confortaveis, nao

s6 nos movimentos pendulares, como nas demais deslocacdes quotidianas.

* MINISTERIO DO AMBIENTE (2018), Portugal Ciclavel 2030, Fundo Ambiental, Lisboa.
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Figura 72. Correlagdo espacial entre os eixos ciclaveis existentes e propostos na cidade de Viana do Castelo
e as linhas de desejo ciclavel
Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2022; STRAVA, 2022

No desenho da rede ciclavel e na opgéo por diferentes perfis-tipo, existem aspetos relevantes
a ter em consideragdo, como a dimensédo dos arruamentos, a orografia do territorio, a
frequéncia de intersegbes ou a existéncia de potenciais conflitos ou a presenca de
estacionamento automével. Contudo, para além do nivel de servigo pretendido para a rede
ciclavel, os volumes e as velocidades de trafego automével sdo normalmente considerados

como os critérios mais impactantes.

No que concerne a tipologia da infraestrutura ciclavel (Figura 73), os eixos apresentam duas
tipologias - pista ciclavel e canal em partilha com o pe&o -, sendo a ultima a que mais se

verifica.
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EMAMBIENTE NATURALIZADO
Figura 73. Tipologia da rede ciclavel existente no concelho de Viana do Castelo
Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2022

De acordo com Paula Teles', as pistas ciclaveis definem-se como um canal préprio,
segregado do trafego motorizado, isto €, com separacéo fisica do espago rodoviario e
distingao face aos canais pedonais. A pista ciclavel pode ser formalizada a cota da via, a uma
cota intermédia ou a cota do passeio. Esta tipologia apresenta uma sensagdo de maior
segurancga, essencial para a atracdo de novos utilizadores da bicicleta, e uma maior

necessidade de espaco.

® TELES, PAULA (2019), A Cidades das Bicicletas - A gramatica para o desenho das cidades ciclaveis, Porto.
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Na cidade de Viana do Castelo, a tipologia de pista ciclavel esta presente no trogo existente
na Rua da Galiza, na Estrada da Papanata, na Rua Tenente Coronel Afonso do Pago, no
trogo da Marginal de Viana e, em Darque, no trogo executado na Avenida 1.° de Maio. Tal
como representado na Figura 74, as pistas ciclaveis encontram-se formalizadas a cota do
passeio, encontrando-se a maioria dos trogos com sinalizagao vertical de pista obrigatéria
para velocipedes. Contudo, importa salientar a escassez de sinalizagdo vertical de pista
obrigatéria para velocipedes ao longo dos percursos em intersecbes e a auséncia de

sinalizagao de fim da pista obrigatoria para velocipedes.

Em alguns pontos, a solugéo a cota do passeio nao permite a devida segregacéo do espaco
afeto ao pedo e ao modo ciclavel, o que promove a partilha do espaco e potencia a existéncia
de conflitos entre os dois modos ativos de deslocagéo, sendo verificavel a utilizagdo do canal
destinado ao modo ciclavel pelo peéo, tanto pelo maior conforto do pavimento do canal
ciclavel para a caminhabilidade, como pelo subdimensionamento ou inexisténcia de canal

pedonal.
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Figura 74. Pistas ciclaveis na cidade de Viana do Castelo - Rua da Galiza, Estrada da Papanata, Rua
Tenente Coronel Afonso do Pago e Marginal de Viana, em Viana no Castelo, Avenida 1.° de Maio, em
Darque
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O espaco ciclavel em partilha com o pedo consiste na definicdo de canais nos percursos
pedonais, visualmente semelhantes as pistas ciclaveis, mas que, perante a colocagao do sinal
“pista obrigatéria para pedes e velocipedes”, possibilita a partilha da infraestrutura entre os
modos suaves. Frequentemente utilizada em percursos de caracter ludico, esta tipologia é
desaconselhada em meio urbano, onde os fluxos de deslocacdes sdo mais intensos, uma vez
que compromete a qualidade das circulagbes pedonais, bem como obriga a redugéo das

velocidades praticadas pela bicicleta.

Ao contrario da percegéo transmitida pelo senso comum de que o maior numero de conflitos
ocorre entre 0 modo ciclavel e o transporte individual motorizado, dados europeus apontam
no sentido de que estes sdo mais comuns entre utilizadores de bicicleta e pedes. Como tal,
nestes casos a sinalizagao vertical e horizontal deve ser especialmente reforgada, assumindo
um papel de destaque na sensibilizagdo dos utilizadores, para alcangar a harmoniosa

convivéncia de quem nestes espagos circula.

A tipologia de canal ciclavel em partilha com o peéo é verificavel nos eixos ciclaveis urbanos
- Rua Nova de Santana, Avenida Rocha Martins, marginal de Darque, Avenida dos
Trabalhadores e Avenida 1.° de Maio - e, também, nos eixos ciclaveis em ambiente

naturalizado - as Ecovias Litoral Norte e do rio Lima (Figura 75).

Figura 75. Canal ciclavel em partilha com o pedo na cidade de Viana do Castelo - Rua Nova de Santana e
Avenida Rocha Martins, em Viana no Castelo, a Avenida dos Trabalhadores, em Darque, e a Ecovia Litoral
Norte - Rua Nossa Senhora das Areias, em Darque, e Rua das Dunas, em Castelo de Neiva
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5.1.4.2. Infraestruturas de apoio

Para o sucesso de uma rede de ciclovias, a implementacao de infraestruturas de apoio, como
cicloparques, calhas, iluminagdo publica, zonas de descanso ou estagdes de reparacao de
bicicletas, por exemplo, torna-se necessaria.

Segundo a Association of Pedestrian and Bicycle Professionals'®, os cicloparques a instalar
devem permitir uma variedade de tamanhos da bicicleta, de formas e acessorios, sendo
indispensavel a adaptagéo a todos os tipos de bicicletas. O Anexo V demonstra as estruturas

a utilizar e a evitar de diversas tipologias de cicloparques.

No concelho de Viana do Castelo (Figura 76), considera-se que as duas tipologias dos
exemplos observados sao aconselhadas para qualquer tipo de aplicagdo, uma vez a fixagéo
€ realizada com recurso ao quadro, o que diminui o risco de a roda ser danificada e o quadro
furtado.

Figura 76. Cicloparques existentes no concelho de Viana do Castelo

6 ASSOCIATION OF PEDESTRIAN AND BICYCLE PROFESSIONALS (2015), Essentials of Bike Parking,
Association of Pedestrian and Bicycle Professionals.
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No concelho de Viana do Castelo, verifica-se a existéncia de cicloparques de curta-duragao
na cidade de Viana do Castelo, sendo verificavel a sua distribuicao na proximidade dos eixos
existentes da rede ciclavel da cidade, no centro histérico e, também, em pontos especificos
como o Santuario do Sagrado Coragao de Jesus no Monte de Santa Luzia, na envolvente da
Escola Basica de Igreja e do Pavilhdo Desportivo da Meadela e, por fim, em Darque, no
Centro de Canoagem de Viana do Castelo — Darque Kayak Clube (Figura 77). Nos restantes

aglomerados urbanos, ndo se verificou a presenga de cicloparques.

CICLOPARQUES
(] CICLOPARQUE EXISTENTE

REDE CICLAVEL

A EIXO CICLAVELEXISTENTE . ;
EIXO CICLAVEL EXISTENTE SEM SINALIZAGAO EIXO CICLAVEL PROPOSTO

Figura 77. Cicloparques existentes em Viana do Castelo
Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, n.d.

5.1.4.3. Sistema de bicicletas publicas partilhadas

Um sistema de bicicletas publicas beneficia a atratividade e capacidade de captagao de novos
utilizadores para a mobilidade quotidiana com recurso ao modo ciclavel, permitindo alavancar
este modo sustentavel de deslocagdo, mesmo em locais onde a cultura da bicicleta como
modo de transporte é, ainda, bastante reduzida. Com efeito, sdo varios os estudos na
bibliografia internacional que indicam um aumento da percentagem de utilizadores da bicicleta
como meio de transporte nas deslocagdes pendulares, potenciado pela existéncia de um

sistema de partilha de bicicletas.
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Atualmente, o concelho de Viana do Castelo ndo possui um sistema de bicicletas publicas
partilhadas, existindo, porém, em funcionamento, o servigo de bicicletas partilhadas “BIRA
IPVC” do Instituto Politécnico de Viana do Castelo (Figura 78), englobado no Projeto U-Bike,
cofinanciado pelo PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso de
Recursos. Assim, o IPVC disponibiliza 200 bicicletas - 160 elétricas e 40 convencionais - a
estudantes, professores e funcionarios das seis escolas, distribuidas por quatro concelhos -
Melgaco, Ponte de Lima, Valenga e Viana do Castelo.

oL

g

Figura 78. Sistema de bicicletas partilhadas "BIRA IPVC"
Fonte: Instituto Politécnico de Viana do Castelo, n.d.
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5.2. TRANSPORTES PUBLICOS

5.2.1. Breve enquadramento

Os fluxos de pessoas que se deslocam, diariamente, nos espagos urbanos,
independentemente da sua condigdo econdémica, urbana ou social, exigem uma estratégia
integrada de mobilidade urbana. Essas deslocac¢des s&o, na sua esmagadora maioria, uma
acado necessaria, mas nao suficiente, para a participagdo em atividades (Chen and
Mokhtarian, 2006), independentemente da sua natureza (e.g., ir ao trabalho, ao
supermercado, ao ginasio e etc.). Para cada deslocagdo ha, portanto, um conjunto de
decisbes a serem tomadas pelo individuo que realiza (Ben-Akiva and Lerman, 1985), por

exemplo, “Quando?”, “Como?“ e “Qual o melhor percurso?”.

E através do planeamento estratégico do transporte publico, em paralelo com politicas
publicas e outras medidas sociais concorrentes, que o conjunto de deslocagées realizado por
uma determinada sociedade pode ser otimizado em favor da sustentabilidade urbana. Um
transporte sustentavel é caracterizado como aquele que “satisfaz as necessidades atuais de
mobilidade e transporte sem comprometer a capacidade das geracdes futuras de atender a

essas mesmas necessidades” (Black, 2000).

Apesar do crescimento notavel da posse e utilizagdo do automoével, as redes de transportes
publicos sdo, ainda, um dos elementos-chave nas dindmicas das cidades e Vvilas,
independentemente do contexto socioecondmico, cultural e/ou suas caracteristicas fisicas. O
transporte publico é, simultaneamente, a espinha dorsal da mobilidade nos grandes centros
urbanos, permitindo que milhdes de pessoas se desloquem de forma eficiente, sustentavel e
econdmica, consubstanciando-se enquanto elemento aglutinador e de coeséo, tanto territorial
como social, nas cidades e vilas, e como fator de competitividade para os territorios, seja para

0s seus residentes ou para as empresas sediadas.

Apesar do processo de tomada de decisao dos individuos sobre qual meio de transporte
utilizar ser complexo e envolver uma miriade de fatores, tanto exégenos como enddégenos,
sabe-se que os fatores de competitividade s&o cruciais. De maneira sucinta, as pessoas
tendem a escolher a alternativa mais rapida e econémica (Altieri et al., 2020). Assim, quanto
maior for a oferta e a proximidade espacial aos servigos de transporte publico de passageiros,
maior sera a sua potencial competitividade face as demais alternativas e a propenséao para

utilizar o transporte individual sera, provavelmente, menor. Assim, produz-se um ambiente
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urbano sustentavel e mais qualificado, fator relevante nas modernas e contemporaneas

vivéncias urbanas.

O aumento do numero de deslocacdes realizadas através de transporte individual em
detrimento do transporte coletivo — tal como se observou no capitulo dos Padrées de
Mobilidade - é o principal desafio para o concelho de Viana do Castelo. Esse aumento esta
diretamente relacionado ao frequente, e maioritariamente exclusivo, aumento da capacidade
da infraestrutura dedicada aos veiculos automéveis para responder a crescente procura por
viagens. Assim, o incremento da procura latente por deslocagbes, i.e., a procura
aparentemente invisivel devido a escassez de condicbes, mas nao de oportunidade, é
convertido no aumento da utilizagdo do automoével, uma vez que sao dadas melhores
condi¢cdes para a sua utilizacdo em detrimento de outros modos, entre eles o transporte

publico.

Esse desequilibrio de competitividade gera, a médio e longo prazo, uma progressiva
desvalorizagdo dos servigos de transporte publico, resumindo-se a operagdo aos grupos
socioeconémicos onde o automdvel ndo € uma opgao de transporte. Este padrao evolutivo
registado no concelho de Viana do Castelo, e extensivel a praticamente totalidade do territério
nacional, representa um desafio na adogao de um novo modelo de desenvolvimento territorial,

onde a componente do transporte publico representa um dos pilares nas politicas de coeséao.

E, ainda, de considerar, numa tentativa de aumentar a sustentabilidade do sistema de
transporte, a analise do espago publico e das deslocagbes efetuadas a pé e de bicicleta,
assim como a sua articulagdo com os modos coletivos de transporte. Com a promogéo dos
modos ndo-motorizados, aumenta-se a qualidade do ambiente urbano, através da redugéo

do ruido e das emissdes de gases poluentes e o aumento da eficiéncia do sistema.

Considerando os dados disponiveis, sera apresentada a andlise de diagnéstico da oferta
existente da rede de transporte publico, com a abordagem dos seguintes modos de transporte

publico de passageiros que operam no concelho de Viana do Castelo:
* Transporte Coletivo Rodoviario (TCR);
* Transporte Coletivo Ferroviario (TCF);
*= Taxis;

= Transporte Coletivo Fluvial (TCFL).
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5.2.2. Transporte coletivo rodoviério

5.2.2.1. Breve enquadramento

O transporte rodoviario coletivo (TCR) é o principal meio de transporte publico a interligar o
concelho de Viana do Castelo. S&o as diversas carreiras que cruzam o territério concelhio
que interligam os diversos lugares com a sede do concelho, a populagdo com a sua escola,
centro de saude, local de trabalho, entre outros. Assim, a rede de TCR assume um papel
nevralgico na coesdo social e territorial através da mobilidade na freguesia, assim como na
oferta, a populagéo, de uma alternativa competitiva ao transporte individual, potenciando um

padrao de mobilidade mais sustentavel e robusto.

Numa escala macro, releva-se a necessidade de identificar as interligacbes relevantes entre
o concelho de Viana do Castelo e os concelhos circundantes, sejam os membros da
Comunidade Intermunicipal (CIM) do Alto Minho (linhas intermunicipais) ou extracomunitarios
(linhas inter-regionais). Numa escala micro, aponta-se a identificagdo dos servigos para as

interligagdes internas, i.e., as linhas municipais, e o transporte escolar.

Um dos importantes estrangulamentos ao desenvolvimento de um sistema de transportes
equilibrado e financeiramente sustentavel reside no atraso da definicdo do enquadramento
legal dos transportes em zonas de baixa densidade (ou procura). Esta questao também é

relevante no contexto territorial de Viana do Castelo.

Deve-se salientar que a auséncia de dados detalhados sobre a frequéncia dos servigos,
especialmente para os servigos intermunicipais, quadro socioeconémico da populagédo € uma
matriz Origem-Destino impede a realizagdo de uma analise aprofundada da cobertura global
da rede, a identificacdo de uma procura cativa (i.e., pessoas que dependem dos TCR para
terem mobilidade). Assim, a andlise a realizar assenta, fundamentalmente, na verificagdo da
cobertura espacial dos principais lugares e equipamentos pela rede e oferta de transporte

coletivo.

Em relagcdo a competitividade com outras alternativas modais, o transporte coletivo rodoviario
assume-se, inequivocamente, como a alternativa por exceléncia ao uso do transporte
individual. Idealmente, uma boa aplicabilidade do sistema de transporte coletivo — com
fiabilidade de horarios e uma frequéncia que se ajuste as necessidades da populacdo
(cobertura temporal) e ainda com uma abrangéncia territorial que facilite a articulagao entre

origens e destinos (cobertura espacial) — diminuira a propensao da populagao residente para
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utilizar o transporte individual, incrementando a quota de procura do transporte coletivo face

ao transporte individual.

A escala local, a escolha da utilizagdo do transporte coletivo é ainda influenciada pela
proximidade da residéncia a interface — seja ele uma estagao ferroviaria ou uma paragem de
transporte coletivo rodoviario. Vukan Vuchic, ap6s teorizar sobre a tematica da acessibilidade
as redes de transporte publico, concluiu que a proximidade a interface possui uma relacao
direta sobre a utilizagao potencial do servico, estabelecendo uma relagdo entre a
distancia/tempo de viagem até a paragem/estagdo e a percentagem de pessoas que

ponderariam utilizar o transporte coletivo.

No Grafico 14 observa-se que a tolerancia na distancia de acesso ao transporte coletivo
ferroviario é superior face a tolerancia ao transporte coletivo rodoviario. Com efeito, para uma
mesma percentagem de potenciais utilizadores, sdo aceitaveis distancias e tempos de viagem
significativamente superiores para uma estagao/apeadeiro ferroviario comparativamente com

uma paragem da rede de transporte coletivo rodoviario.
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s Paragem de transporte coletivo rodovidric Estacao ferrovidria

Grafico 14. Aceitacdo de distancia de acesso pedonal aos diferentes servicos de transporte coletivo -
transporte coletivo rodoviario e transporte coletivo ferroviario
Fonte: adaptado de Vuchic, 2005

Este fator prende-se, essencialmente, com a oferta espacial do servigo (himero de pontos de
acesso ao mesmo), sendo superior o numero de paragens da rede de transporte coletivo

rodoviario (maior oferta) do que o numero de estacdes da rede ferroviaria (menor oferta).

®
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E de relevar que, relativamente ao transporte coletivo rodoviario, para distancias até 200
metros, desde a residéncia até a paragem, sao expectaveis mais de 80% de potenciais
passageiros, sendo que essa percentagem se reduz para menos de 50% quando em questao

estdo 400 metros de distancia ou tempos de viagem a paragem na ordem dos 5 minutos.

Do ponto de vista das redes existentes de transporte coletivo, estas sdo um bom espelho das
relagdes interconcelhias existentes e um fator de competitividade entre municipios ao permitir
movimentos entre os seus residentes. Sdo também um fator limitativo, na medida em que
dois locais que ndo se encontrem unidos por servigos de transporte coletivo possuem menos
probabilidade de possuir um valor significativo de viagens — a ndo ser que realizadas através

do transporte individual.

Deve haver uma oferta de servigos de transporte coletivo rodoviario que, por um lado,
potencie as relagdes interconcelhias e internas, tanto as ja existentes como as latentes devido
a falta de oferta, sem que haja o desperdicio com o excesso de veiculos vazios ou pouco

utilizados.

O presente subcapitulo pretende fazer uma caracterizagdo e diagnostico completo das redes

municipais, intermunicipais e inter-regionais que servem o concelho de Viana do Castelo.

5.2.2.2. Caracterizacdo global das linhas de transporte
coletivo rodoviario no concelho de Viana do

Castelo

O presente ponto faz uma caracterizacao global da oferta de todas as redes rodoviarias que
servem o concelho de Viana do Castelo. De acordo com os dados fornecidos pela Camara
Municipal de Viana do Castelo, considerando o trajeto das linhas em operacéo, a rede atual
de TCR com abrangéncia espacial no concelho de Viana do Castelo é constituida por 73
carreiras, sendo tipologicamente distribuidas por 46 de tipologia municipal e trés de
abrangéncia intermunicipal, cinco de abrangéncia inter-regional, 19 do ambito escolar e, por
fim, sete circuitos especiais. A Figura 79 apresenta a distribuicdo da rede de TCR

desagregada de acordo com os diferentes dmbitos.
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Figura 79. Distribuicdo da atual rede de TCR, por tipologia de servico, que operam no concelho de Viana
do Castelo

Prevé-se que a atual rede de TCR de Viana do Castelo seja alterada pelo novo concurso
publico para as carreiras de ambito municipal, intermunicipal e inter-regional, exceto as
carreiras urbanas que venham a integrar acordos de exploragéo até 2025, a serem licitados
posteriormente. Com efeito, a rede de TCR preconizada para procedimento concursal inclui

cinco novas linhas, totalizando nove carreiras, todas de &mbito municipal.
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Este concurso define, também, um novo modelo de gestdo e organizagdo, no qual a
globalidade das linhas e carreiras sob gestao da CIM do Alto Minho sera contratualizada num
Unico lote. Assim, o futuro modelo operacional compreendera um Unico operador a explorar
as linhas municipais, intermunicipais e inter-regionais. Contudo, a gestdo das linhas
municipais cabera as autoridades e/ou instituicbes competentes de cada concelho; a gestéo
das linhas intermunicipais as autoridades e/ou instituicbes competentes da CIM do Alto
Minho; e, por fim, cabera as autoridades e/ou instituicdes supraconcelhia a gestao das linhas

inter-regionais.

Deve-se reforgar que, apesar da auséncia de regras para as frequéncias no futuro concurso
das linhas de TCR em Viana do Castelo, recomenda-se que a operagdo tenha em
consideragdo a relagdo com as bolsas de procura existentes no territério e as suas
necessidades horarias de mobilidade. Assim, os servicos com carater escolar deverao
atender aos horarios de entrada e saida da populagdo estudantil, os servicos com
abrangéncia espacial nas areas de atividade econdémica e principais polos geradores de

viagens deverdo correlacionar-se com os horarios de laboracao.

A Figura 80 apresenta a comparacao entre a rede atual e futura de TCR. Todas as novas
carreiras encontram-se na margem Norte do Rio Lima, interligando a sede do concelho a
freguesia de Freixeiro de Soutelo, bem como de Montaria & Zona Industrial de Lanheses e
Amonde. No futuro modelo operacional, apenas uma carreira nao apresenta correlacédo
espacial com a sede concelhia, promovendo a ligagao entre a freguesia de Darque e a Zona

Industrial de Lanheses.
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SEDE DO CONCELHO ~ REDE DE TCR

[ umITES DO CONCELHO FUTURA

—— ATUAL

Figura 80. Comparagdo entre as carreiras das redes atuais e proposta para o concelho de Viana do
Castelo

A Figura 81 apresenta a espacializacdo da rede proposta para os servigos de transporte
coletivo rodoviario para Viana do Castelo. Contudo, importa referenciar que a falta de
informagéo detalhada sobre as correspondéncias entre paragens e carreiras condiciona a
analise desenvolvida no presente ponto, impedindo um conhecimento efetivo acerca do

modelo operacional e as respetivas frequéncias.
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SERVIGCO MUNICIPAL SERVIGO INTERMUNICIPAL SERVICO INTER-REGIONAL SERVIGO ESCOLAR
—— TRAJETO TRAJETO . TRAJETO TRAJETO

® PARAGENS *  PARAGENS ® PARAGENS

Figura 81. Distribuicdo da rede de TCR proposta, por tipologia de servigo, para o concelho de Viana do
Castelo

A Figura 82 apresenta a distribui¢do territorial dos lugares, conforme definido no Censos 2011
(INE, 2011), de acordo com a sua dimensao e disponibilidade de carreiras da atual rede de
TCR', exceto os circuitos especiais, diferenciando as carreiras que interligam os lugares
diretamente com a sede concelhia. De acordo com a Figura 83, as cinco novas linhas
municipais possibilitardo a ligacado direta entre a sede de concelho e os aglomerados de
Freixeiro de Soutelo, Amonde, Vilar de Murteda, Meixedo e Lanheses uma interligagao direta
com a sede do concelho.

7 A analise individual ao modelo operacional da rede TCR, estabelecendo um paralelismo entre a oferta atual e a
futura, por lugar censitario, encontra-se discriminada no Anexo VI.
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SEDE DO CONCELHO ~ LUGARES CENSITARIOS
[ ] uMITES Do CONCELHO I cowm SERVICO DIRETO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE >= 40

COM SERVIGO DIRETO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE < 40

LUGARES CENSITARIOS
REDE DE TCR B com SERVICO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE >= 40
— TRAJETO ~ COM SERVICO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE < 40

I stV SERVICO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE >= 40

SEM SERVIGO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE < 40

Figura 82. Identificacdo dos lugares presentes no concelho de Viana do Castelo de acordo com sua
dimensao e atual disponibilidade de servigos de TCR a sede do concelho
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SEDE DO CONCELHO  LUGARES CENSITARIOS

[ umiTES DO ConcELHO I cowm SERVICO DIRETO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE >= 40

LUGARES CENSITARIOS COM SERVICO DIRETO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE < 40

REDE DE TCR B cowm sERVICO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE >= 40

—— TRAJETO

| COMSERVIGO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE < 40
[ sV SERVICO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE >= 40

SEM SERVICO DE TCR E POPULAGAO RESIDENTE < 40

Figura 83. Identificacdo dos lugares presentes no concelho de Viana do Castelo de acordo com sua
dimensao e futura disponibilidade de servicos de TCR a sede do concelho

A analise da cobertura territorial do concelho foi realizada a partir das linhas que cruzam os
lugares, considerando um raio de abrangéncia de 50 metros face aos diferentes trajetos. Nao
obstante a menor acuidade do método de representagao associado, entende-se que o mesmo
constitui a metodologia mais adequada em virtude da auséncia de dados pormenorizados
relativamente as paragens das paragens das redes municipal, intermunicipal, inter-regional e

escolar, assim como a completa omissao de dados para os circuitos especiais.
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A analise desenvolvida ao atual modelo operacional evidencia o facto de 111 dos 280 lugares
censitarios, discriminados no concelho de Viana do Castelo, ndo cumprirem com os requisitos
minimos do critério da cobertura territorial definido no Regime Juridico do Servigo Publico de
Transporte de Passageiros. Estes lugares equivalem, sob o ponto de vista estatistico, a 9.625
residentes, correspondente a cerca de 11% do efetivo populacional concelhio, sendo que o
numero de lugares ndo abrangidos por qualquer tipologia de servico TCR ascende a 94

lugares, abarcando 8.493 residentes.

Estes lugares estdo localizados préximo aos limites do concelho (e.g., Pedrulhos a norte,
Ventoso a leste e Regos a sul), Mesieiro e Vilela. Assim, a atual rede de TCR em operagéo
em Viana do Castelo é capaz de prover, pelo menos, uma carreira de TCR para cerca de 90%
dos habitantes do concelho, sendo que 89% estao interligados diretamente com a sede do

concelho de Viana do Castelo.

A implementagéo da futura rede de TCR preconizada em sede de procedimento concursal
promovera ligeiros incrementos na cobertura territorial concelhia, embora se mantenham
algumas lacunas operacionais. Com efeito, e de acordo com a Figura 83, as cinco novas
linhas municipais proverdao a Freixeiro de Soutelo, Amonde, Vilar de Murteda, Meixedo e
Lanheses uma interligacao direta com a sede do concelho. Assim, o niumero de lugares sem
servigo direto a sede do concelho sera reduzido para 94 e a populagéo para 8.025 residentes.
Destes, um total de 6.898 residentes permanecerdao sem qualquer servico de TCR, o

equivalente a aproximadamente 8% do efetivo populacional concelhio.

A Figura 84 evidencia que os principais equipamentos publicos presentes no concelho estao
distribuidos de forma dispersa pelo territério. No entanto, a atual rede de TCR é capaz de
servir espacialmente a maioria dos equipamentos identificados no territério concelhio. O
acesso aos equipamentos pode, inclusive, ser realizado, maioritariamente, com uma
deslocagao a pé inferior aos 5 minutos. A Escola Basica de 1° Ciclo da Breia de Cima e a
Extensdao de Saude de Afife, ambos em Afife, sdo os Unicos equipamentos com cobertura

exclusiva dos circuitos especiais.

Por fim, considerando a atual rede de TCR, aproximadamente 59% dos residentes (52.271
em numeros absolutos) em Viana do Castelo estao localizados a 400 metros de distancia de
uma paragem de TCR. Considerando uma area de abrangéncia de dez minutos de distancia
pedonal, equivalente a 800 metros a caminhar, a cobertura incrementa para 80% (71.157 em

numeros absolutos).
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Figura 84. Distribuicdo dos principais equipamentos publicos no concelho de Viana do Castelo
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5.2.2.3. Caracterizacédo das linhas municipais

As linhas municipais de TCR s&o aquelas com origem e destino dentro dos limites territoriais
do concelho de Viana do Castelo. A atual rede de linhas municipais € composta por 17 linhas
desagregadas em 46 carreiras. Futuramente, serdo 22 linhas com 55 carreiras. Estas linhas
subdividem-se entre linhas urbanas, cuja exploracdo estende-se até 2025 e, como
previamente referido, ndo integrarado o futuro procedimento concursal da CIM do Alto Minho,

e linhas municipais.

A falta de informagé&o detalhada sobre a existéncia de carreiras base, variantes ou parcelares,
assim como a correspondéncia com as devidas paragens, impossibilita uma analise mais
aprofundada a distribuicao da rede municipal de TCR. A Figura 85 apresenta a distribuicdo
territorial das carreiras municipais, sendo que a Tabela 6 identifica as diferentes linhas

integradas e/ou a integrar no futuro modelo operacional preconizado.

Tabela 6. Identificagdo das linhas de transporte coletivo rodoviario de ambito municipal

Areosa Urbano Atual

Carrego Urbano Atual

Cidade Urbano Atual

Darque Urbano Atual

Circuito Centro Historico Urbano Atual
Meadela Urbano Atual

Perre Urbano Atual

Santa Marta Urbano Atual
Mazarefes Urbano Atual

Vila Fria Urbano Atual
Vila-Nova-Anha Urbano Atual
Amonde — Viana Municipal Futura
Carvoeiro — Viana Municipal Atual
Castelo Neiva — Viana Municipal Atual
Castelo Neiva — Zona Industrial de Neiva Municipal Atual
Darque — Zona Industrial de Lanheses Municipal Futura
Freixeiro de Soutelo — Viana Municipal Futura
Montaria — Viana Municipal Futura
Nogueira — Viana Municipal Atual
Outeiro — Viana Municipal Atual
Portela Susa (Vacaria) — Viana Municipal Atual
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Viana — Zona Industrial de Lanheses Municipal Futura

Viana — Geraz do Lima Municipal Atual

LEGENDA
SEDE DO CONCELHO

[] umres po conceLHo

SERVICO MUNICIPAL
*«  PARAGENS

TRAJETO

Figura 85. Distribuicdo dos atuais servicos municipais do TCR no concelho de Viana do Castelo

A partir dos dados disponiveis pode-se observar que a atual rede municipal de TCR é
relativamente dispersa pelo territério concelhio. No extremo norte concelhio, as carreiras se
estendem ao Carrego, ao Outeiro e a Sdo Lourengo da Montaria, todas com ligagao direta a

sede do concelho.

A Leste, as carreiras se estendem aos aglomerados de Lanheses e Moreira de Geraz do

Lima, dependendo da realizagédo de transbordos intermédios na ligacdo a sede concelhia, e
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ainda a Vacaria e Santa Maria, estes com ligagao direta. Por sua vez, aponta-se o facto de a
rede apresentar uma maior dispersao territorial no extremo sul concelhio, proporcionando
articulagdes estratégicas entre diversos lugares com a sede do concelho, assim como entre

Si.

Conforme referido anteriormente e ilustrado pela Figura 86, a futura rede de TCR, proposta
pelo concurso a ser langado pela CIM do Alto Minho, cinco novas linhas serdo adicionadas,
todas localizadas na margem Norte do Rio Lima. Este incremento resultara em nove novas
carreiras, quatro das quais servirao territérios anteriormente atendidos exclusivamente pelos
circuitos especiais, nomeadamente Freixeiro de Soutelo, Amonde, Montaria, assim como

Lanheses e principalmente a Zona Industrial.

LEGENDA
SEDE DO CONCELHO
[ ] umitES Do concELHO

SERVIGO MUNICIPAL
—— TRAJETO

. PARAGENS

Figura 86. Distribuicdo da futura rede dos servicos municipais do TCR no concelho de Viana do Castelo
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5.2.2.4. Caracterizacédo das linhas intermunicipais

As linhas intermunicipais de TCR s&o aquelas que interligam o concelho de Viana do Castelo
com os restantes concelhos da CIM Alto Minho. A rede intermunicipal com abrangéncia
espacial no concelho é composta por trés linhas, sendo duas entre Viana do Castelo e Ponte
de Lima — uma linha via Darque pela margem Sul e outra via Lanheses pela margem Norte,

e uma linha que interliga a costa Atlantica com Mongéo e Melgago.

A Figura 87 apresenta a distribui¢do territorial das linhas do &mbito intermunicipal que operam
no concelho de Viana do Castelo. A Tabela 7 apresenta a designagdo das linhas
intermunicipais e suas frequéncias, quando disponiveis. Assim, evidencia-se que tanto a atual
rede intermunicipal de TCR, como também a futura, ndo realiza qualquer interligacédo entre
Viana do Castelo e os concelhos de Paredes de Coura, Arcos de Valdevez e Ponte da Barca.
Os servigos ocorrem exclusivamente durante os dias Uteis e com igual frequéncia em ambos

sentidos.

LEGENDA N
SEDE DO CONCELHO

[J umies po conceLHo

SERVICO INTERMUNICIPAL
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TRAJETO

Figura 87. Distribuicdo servicos intermunicipais do TCR, por paragem, no concelho de Viana do Castelo
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Tabela 7. Identificacdo das linhas de transporte coletivo rodovidrio de ambito intermunicipal

Designacgéao das linhas Frequéncia em dias Uteis

Viana do Castelo — Ponte de Lima (via Darque) 22 servigos realizados entre as 06:45 e as 18:35
Viana do Castelo — Ponte de Lima (via Lanheses) 32 servigos realizados entre as 07:00 e as 19:30

Viana do Castelo — Caminha — Mongéo - Melgaco

5.2.2.5. Caracterizagéo das linhas inter-regionais

As linhas inter-regionais de TCR sao aquelas que interligam o concelho de Viana do Castelo
com concelhos de outras CIM. A rede da referida tipologia com abrangéncia no concelho é
composta por quatro linhas, sendo que a Figura 88 apresenta a sua distribui¢do territorial das
no territério concelhio. A Tabela 8 apresenta a designagéo das linhas inter-regionais e suas

respetivas frequéncias, quando disponiveis.

LEGENDA N
SEDE DO CONCELHO
[] umies o conceLHo

SERVICO INTER-REGIONAL
® PARAGENS

e TRAJETO

Figura 88. Distribuicdo dos servigos inter-regionais do TCR, por paragem, no concelho de Viana do
Castelo
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Tabela 8. Identificagdo das linhas de transporte coletivo rodoviario de ambito inter-regional.

Designacgéao das linhas Frequéncia em dias Uteis

8 servigos, sendo:
Viana do Castelo — Fragoso Sentido Viana > 08:05/11:15/17:00/18:30
Sentido Fragoso > 07:20/08:45/14:30/17:45
10 servigos, sendo:
Viana do Castelo — Forjaes Sentido Viana >7:40/08:45/14:20/16:25/18:00
Sentido Forjaes > 08:20/11:00/16:00/17:25/18:45
4 servigos, sendo:
Viana do Castelo — Braga Sentido Viana > 06:35/11:35
Sentido Braga > 07:00/13:20
8 servicos, sendo:
Viana do Castelo — Porto Sentido Viana > 06:30/12:00/13:30/17:00
Sentido Porto > 07:05/11:45/16:40/17:40

Nesta matéria, evidencia-se que as carreiras inter-regionais estao organizadas em dois
grupos: a) proximidade e b) longas. As carreiras de proximidade interligam Viana do Castelo
ao Sul com as localidades periféricas de Forjdes e Fragoso, pertencentes ao concelho de
Esposende — CIM do Cavado. Por sua vez, as carreiras longas interligam Viana do Castelo

com o concelho do Porto e Braga.

As linhas operam apenas em dias Uteis e com igual frequéncia em ambos os sentidos. A
operagao concentra-se em periodos especificos, sendo geralmente no periodo de ponta da
manha, antes do inicio do horario comercial, durante o meio-dia e logo apés o término do

horario comercial.

5.2.2.6. Caracterizagéo dos circuitos especiais

Os circuitos especiais de TCR s&o aquelas que interligam o concelho de Viana do Castelo
com concelhos de outras CIM. Esta rede é composta por sete linhas organizadas por lotes. A
Figura 89 apresenta a distribuicao territorial dos circuitos especiais que operam no concelho

de Viana do Castelo.
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CIRCUITOS ESPECIAIS
TRAJETO

—— Lote
Lote_1
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——— Lote_3

Lote_4_5

——— Lote_5

Figura 89. Distribuicao dos circuitos especiais de TCR no concelho de Viana do Castelo

5.2.2.7. Caracterizacédo das linhas escolares

Os servigcos escolares de TCR sdo aquelas que interligam, predominantemente, lugares
periféricos com baixa oferta de transporte com os principais equipamentos de ensino do

concelho. Estes servigos dedicados costumam ser realizados durante periodos especificos

®
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do dia — entrada e saida dos alunos — e do ano — periodo escolar. A rede escolar é composta
por quinze linhas, apresentando-se, na Figura 90, a distribui¢ao territorial das linhas escolares
que operam no concelho de Viana do Castelo e na Tabela 9 a designagdo das linhas

escolares.

De acordo com a imagem, evidencia-se uma elevada concentragéo de linhas na margem sul
do Rio Lima. Como exceg¢ao aponta-se o servigo que interliga o aglomerado de Outeiro a
Escola Pintor José de Brito. Deve-se destacar que nenhum servigo escolar serve, de forma
direta, a sede do concelho, sendo a sua abrangéncia espacial essencialmente periférica face

a cidade de Viana do Castelo.

LEGENDA
SEDE DO CONCELHO
[ ] umITES DO CONCELHO

SERVIGO ESCOLAR
TRAJETO

ESCOLAS NO CONCELHO
SERVIDA

NAO SERVIDA

Figura 90. Distribuicao dos servicos escolares de TCR no concelho de Viana do Castelo
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Tabela 9. Identificagdo das linhas de transporte coletivo rodoviario escolares

Designacao das linhas

Alvarées (Costeira) — Escola Monte da Ola
Alvaréaes (Igreja) — Escola Monte da Ola
Chafé — Escola Castelo Neiva
Deocriste — Dedo — Escola Lanheses
Deocriste — Escola Lanheses
Outeiro — Escola Pintor José de Brito
Portela Susa — Escola Barroselas
S&o Romao de Neiva — Escola Castelo Neiva
Santa Maria — Escola Lanheses
Senhora da Guia — Escola Lanheses
Vila de Punhe — Escola Barroselas
Cabedelo — Carteado Mena — Escola Monte da Ola
Castelo Neiva — Escola Monte da Ola
S&ao Romao de Neiva — Escola Monte da Ola

Subportela — Escola Monte da Ola

5.2.3. Taxis

“O téxi tem um papel importante na politica de mobilidade, enquanto alternativa (...) e
complemento do transporte individual e do transporte publico regular, ja que é capaz de
responder a procuras diferenciadas, permitindo uma operagdo mais préxima do transporte
individual, com um servigo praticamente porta-a-porta, sem percurso e horarios fixos.” (IMTT,
2011).

Os taxis sao, desta forma, considerados um modo de transporte publico individual que importa
avaliar, uma vez que desempenham um importante papel na acessibilidade de alguns grupos
da populagdo, nomeadamente para os mais idosos, e nos territérios mais afastados dos

centros urbanos, onde a oferta de transporte coletivo é geralmente deficitaria.

Segundo o Decreto-Lei n°251/1998, de 11 de agosto, e cuja ultima alteragdo consta no
Decreto-Lei n°5/2013, de 22 de janeiro, para a melhoria da prestacdo de servigos de
transporte de aluguer em automaéveis ligeiros de passageiros “sdo conferidas competéncias

aos municipios no ambito de organizagdo e acesso ao mercado”. Neste sentido, “a
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intervencdo da administragdo central em matéria de acesso ao mercado € meramente
residual, circunscrevendo-se a resolu¢ao de questdes em transporte em taxi com natureza
extraconcelhia, em que o polo gerador da procura néo tenha tradugao local e a coordenagao

de transportes nao se confine a um municipio.”

De acordo com o disposto neste Decreto-Lei, no seu artigo 12.°, para o acesso a atividade
“os veiculos afetos aos transportes em taxi estdo sujeitos a licenga a emitir pelas caAmaras
municipais e sao averbados no alvara pela DGTT”. No que diz respeito a fixagdo dos
contingentes, segundo o Artigo 13.° “0 nimero de taxis em cada concelho constara de
contingentes fixados, com uma periocidade néo inferior a dois anos, pela camara municipal,
mediante audigdo prévia das entidades representativas do sector.” Em conformidade com o
Artigo 16.°, sdo ainda competéncias do municipio a fixagdo por regulamento de um ou varios
regimes de estacionamento que podem ser: livre, condicionado, fixo e em escala. Podendo
ainda definir, por regulamento “as condi¢des em que autorizam o estacionamento temporario

dos taxis em local diferente do fixado”.

No ambito dos regimes especiais, as licencas de taxis para pessoas com mobilidade
condicionada podem ser atribuidas pelas cdmaras municipais. Por fim, no processo de
fiscalizacdo e regime sancionatério, o Artigo 25.° define que “sdo competentes para a
fiscalizagdo das normas contantes do presente diploma a DGTT, as cAmaras municipais, a

Guarda Nacional Republicana e a Policia de Seguranga Publica”.

Tendo como base a informagéao fornecida pela Autoridade da Mobilidade e dos Transportes
(AMT) para o ano de 2017, o concelho de Viana do Castelo adota dois regimes de
estacionamento: a) o regime condicionado, i.e., os taxis licenciados podem estacionar nos
locais reservados desde que nao ultrapassem o limite determinado de vagas; e b) o regime
fixo, i.e., os taxis devem, obrigatoriamente, estacionar nos locais determinados na licenga. Os
taxis usufruem de um contingente de taxis licenciados no municipio de 29 veiculos, de entre

0s quais, 23 lugares estao licenciados.

Assim, o concelho de Viana do Castelo apresenta um indice de 0,8 taxis licenciados por 1.000
habitantes. Este indicador é notavelmente inferior a média da CIM Alto Minho (1,4), sendo,

portanto, também inferior a média nacional (1,3).

Nesta matéria, entende-se que a relagdo entre o nimero de taxis licenciados e o de dormidas
tem-se deteriorado ao longo dos ultimos anos. Com efeito, a relagao entre o niumero de taxis
licenciados e de 1.000 dormidas no concelho passou de 0.6, em 2006, para 0,3 em 2017. A
média nacional também decresceu ao longo do mesmo intervalo, mas ainda num patamar

mais elevado, evoluindo de 0,4, em 2006, para 0,2 em 2017.
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5.2.4. Transporte coletivo ferroviario

O concelho de Viana do Castelo é servido por dois servigos ferroviarios: a) pela Linha do
Minho, operada pela Comboios de Portugal (CP) e b) pelo funicular ‘Elevador de Santa Luzia’.
No total, o concelho conta com nove estagdes/apeadeiros da CP, sendo que a estacao Viana

do Castelo, localizada na sede do concelho, € a principal estagao ferroviaria.

As estagbes/apeadeiros da CP em operagéo no concelho de Viana do Castelo contam com
diversos servigcos para inumeros destinos, sendo: Intercidades (IC), Regional (R), Inter-
Regional (IR) e Internacionais (IN), este ultimo operado pela RENFE. Por fim, o funicular
‘Elevador de Santa Luzia’ interliga a interface de transportes de Viana do Castelo (cota baixa)
a Igreja de Santa Luzia (cota alta). A Figura 91 apresenta a distribuicdo dos servigos de TCF

no concelho de Viana do Castelo.
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SEDE DO CONCELHO REDE TCR

[_] UMITES DO CONCELHO —— CAMINHO DE FERRO
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REDE VIARIA ) APEADEIRO

Figura 91. Distribuicao dos servicos TCF no concelho de Viana do Castelo
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O confronto entre as carreiras da rede de TCR indica que a interligagdo com a estacdo Viana
do Castelo da CP é feita, maioritariamente, através do Centro Comercial Estagcao Viana,
localizado no lado oposto ao Largo da Estacao, na Avenida Conde Carreira. Nesta matéria,
evidencia-se o facto de nao existir qualquer carreira que realize servigo diretamente a entrada

principal da estagdo da CP junto ao Largo da Estacéo.

5.2.5. Transporte coletivo fluvial

O concelho de Viana do Castelo é servido por um Unico servico fluvial de transporte coletivo
que interliga a sede do concelho de Viana do Castelo na margem norte do Rio Lima com o
Cabedelo na margem Sul. A carreira tem servigo diario entre um de maio a 30 de setembro,
sendo operada pela Ferry-boat e cruzeiros no Rio Lima. A Tabela 10 apresenta a frequéncia
diaria dos servicos e a Tabela 11 apresenta o valor das senhas unitarias. A Figura 92
apresenta o trajeto do Unico servigo fluvial de transporte coletivo em atividade no concelho de

Viana do Castelo.

Tabela 10. Frequéncia dos servicos fluviais de transporte coletivo (2022)

Viana do Castelo - Cabedelo Cabedelo - Viana do Castelo
10:00 10:05
11:00 11:05
12:00 12:05
13:45
14:00 14:05
15:00 15:05
16:00 16:05
17:00 17:05
18:00 18:05

Tabela 11. Precario dos servigos fluviais de transporte coletivo (2022)

Adulto 1,70€
Crianga (dos 3 aos 9 anos) 0,90€
Bicicleta 0,80€
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Devido a sua localizagdo, o servicgo fluvial tem interligagdo apenas com a rede de TCR do
ambito municipal. Excegao as carreiras municipais de cdédigo 71, que interligam a sede do
concelho com o Cabedelo por via rodoviaria, as interligagdes na sede do concelho permitem
ao utilizador alcangar Carreco, Areosa, Perre, Santa Marta e Madorra com um Unico
transbordo. Por sua vez, as ligagbes a sul apresentam menor volume de oferta, considerando

que apenas as carreiras municipais de cédigo 71 servem o Cabedelo.

8 CABEDELO

LEGENDA
REDE VIARIA
= = = SERVICO FLUVIAL

REDE MUNICIPAL DE TCR

Figura 92. Trajeto do servico fluvial de transporte coletivo
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5.3. SINTESE

A representatividade dos modos suaves no concelho de Viana do Castelo é relativamente
reduzida, sobretudo quando relacionada com a utilizagao do transporte individual motorizado.
Com efeito, em 2021, cerca de 13,7% dos movimentos pendulares foram efetuados com
recurso ao modo pedonal, enquanto 0,5% foram realizados com recurso a bicicleta. Contudo,
aponta-se a potencialidade da orografia dos espagos urbanizados para a difusdo da
mobilidade suave, uma vez que é nessas areas que se verifica a inclinacado ideal para a

circulagao a pé e de bicicleta.

Em virtude da estrutura urbana do concelho de Viana do Castelo, caracterizada por um polo
multifuncional principal, Viana do Castelo e Darque, e um polo multifuncional secundario,
Barroselas, verifica-se um potencial imensuravel no fomento ao modo pedonal para as
deslocagdes a pé nestes aglomerados urbanos. No que se refere a Viana do Castelo,
verificou-se a sua capacidade polarizadora no que toca a equipamentos, comércios e
servigos. Perante a configuragao mais reduzida dos aglomerados de Darque e de Barroselas,
0 mesmo seria possivel, mas a reduzida diversidade de fungbes, a fragmentagéao territorial e
a pendularidade para o exterior da freguesia incitam a utilizagcdo do automdvel para a
satisfacdo das necessidades, particularmente no aglomerado urbano de Viana do Castelo, o

que revela a urgéncia de promocéao do urbanismo de proximidade e da diversidade funcional.

Na cidade de Viana do Castelo, a infraestrutura pedonal vai dando sinais no sentido de
fomentar o andar a pé, encontrando-se implementado um conjunto de eixos
predominantemente pedonais, nos quais a circulagdo automével é limitada ou, inclusive,
interdita. Estas medidas de pedonalizagédo e humanizagéo da via publica limitam-se, em larga
medida, ao centro histérico, mas, ainda assim, nao se verifica na totalidade dos arruamentos.
Estabelecidos como eixos predominantemente pedonais se apoiar na postura de transito,
apés a comparagao com a sinalizacdo vertical existente no local, verificaram-se
incongruéncias. Neste sentido, para dotar esta area de um fio condutor e efetiva-la como uma
unidade singular mais abrangente, deve ser equacionada a sua expansao e, também, a sua

regulamentagdo em sede de documento proprio.

No que concerne ao modo ciclavel no concelho de Viana do Castelo, apenas se verifica a
presenga de eixos ciclaveis urbanos em Viana do Castelo e em Darque, apresentando-se
estes, atualmente, descontinuos e desadequados as necessidades diarias de deslocacao dos
residentes. No que concerne a tipologia da infraestrutura ciclavel, a tipologia canal em partilha
com o pedo é a que mais se verifica, dada a extensao total das Ecovias do Litoral Norte e do

rio Lima e, consequentemente, a sua expressividade na rede ciclavel concelhia.
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Para alavancar este modo sustentavel de deslocagéo, aponta-se a necessidade implementar
uma rede ciclavel continua, abrangente e coerente, devendo o municipio aliar a sua expansao
a implementagédo de infraestruturas de apoio ao modo ciclavel, expandido o nimero de

cicloparques disponibilizados e de zonas de descanso.

Este capitulo caracterizou a organizagao e distribuigcdo dos servigos de transporte publico do
concelho de Viana do Castelo. Como demonstrado, esses servigcos sao representados,
maioritariamente, pelos TCR distribuidos por trés ambitos: municipal, para carreiras que
interligam lugares dentro do concelho; intermunicipal, para carreiras que interligam Viana do
Castelo com outros concelhos pertencentes a CIM do Alto Minho; e inter-regional, para
carreiras que interligam Viana do Castelo com concelhos extracomunitarios. A atual rede de

TCR é complementada por 7 circuitos especiais e 19 linhas escolares.

O novo concurso de exploragdo dos servigos a ser langado pela CIM do Alto Minho ira
adicionar 5 novas linhas, constituindo 9 novas carreiras, a rede de ambito municipal. Este
incremento ira permitir que as localidades de Amonde, Freixieiro de Soutelo e Montaria

tenham uma interligacao direta via TCR para a sede do concelho.

A analise desenvolvida permite concluir que a futura rede de TCR a entrar em operagao no
concelho, embora com os acréscimos de servigos supramencionados, mantém algumas
insuficiéncias em matéria de cobertura territorial. Com efeito, o numero de lugares com mais
de 40 habitantes que ndo cumprem os critérios estipulados pelo RUISPTP em matéria de

cobertura territorial ascende a 68.

De um modo geral, o nimero de lugares sem servigo direto a sede do concelho sera reduzido
para 94 e a populagdo para 8.025 residentes. Destes, um total de 6.898 residentes
permanecerdo sem qualquer servico de TCR, o equivalente a aproximadamente 8% do
efetivo populacional concelhio. Contudo, a futura rede de TCR cobrira os principais
equipamentos de interesse publico, possibilitando um facil acesso a partir dos lugares no

concelho.

Os servigos de taxis apresentam um desempenho marginal, apesar de todo o contingente
disponibilizado para estar licenciado. Os servicos de TCF, apesar de serem totalmente
sobrepostos pela rede de TCR, oferecem tanto interligagdes internas, através das 8 estagdes
e apeadeiros localizados no concelho, como intermunicipais, inter-regionais e, inclusive,
internacionais. A rede ferroviaria também conta com um funicular que interliga a interface de
Viana do Castelo com a Igreja de Santa Luzia. E, por fim, o concelho também é servido de

um unico servigo fluvial de transporte coletivo que interliga a sede do Concelho, junto ao
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Centro Cultural de Viana do Castelo, na margem Norte com a praia do Cabedelo na margem

Sul.

Por fim, a integragcdo entre os servicos de TCR e os transportes ferroviarios & realizada
através das estagdes e apeadeiros distribuidos pelo territério concelhio, sendo que a estagao
Viana do Castelo da CP ¢é a principal interface de interligacao entre a rede de TCR e TCF.

®
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6. Interfaces

6.1. BREVE ENQUADRAMENTO

As interfaces desempenham um papel determinante no sistema de transportes local, tendo
como objetivo central o reforco da utilizacdo das redes de transporte coletivo e,
simultaneamente, a agilizagdo da sua articulagdo com a mobilidade suave. Efetivamente, e
de acordo com Jean-Paul Rodrigue (2020), uma interface “consiste num ponto de
convergéncia fisica onde ocorre o transbordo entre diferentes modos de transporte”,
consubstanciando-se numa infraestrutura especialmente desenhada para facilitar os

transbordos.

A definicdo de interface é, portanto, bastante ampla na sua conceptualizagdo, na medida em
que esta podera corresponder, sob o ponto de vista infraestrutural, a uma paragem de
autocarro, onde se realizam as transferéncias entre o transporte publico e 0 modo pedonal,
ou um ponto de correspondéncia modal mais complexo, envolvendo multiplos modos de
transporte. Nesta matéria, entende-se que a avaliagdo qualitativa de uma interface pode ser
mensurada pela agilizagado temporal dos transbordos, coadjuvado pelo conjunto de valéncias

e servigos complementares oferecidos aos seus diferentes utilizadores.

As interfaces sao, de facto, uma pecga-chave na otimizacdo do sistema de transportes,
relevando-se a importancia da sua hierarquizagao na matriz de mobilidade local, no sentido
de assegurar critérios de concec¢éo que diligenciem as necessarias condigbes de conforto e
seguranca dos transbordos, a acessibilidade universal multimodal e a correta integracéo
urbana. Neste particular, as interfaces podem ser distinguidas em fungdo dos seguintes
aspetos: fungéo narede de transporte publico, diversidade de modos de transporte presentes,
nivel da oferta de transporte disponibilizada, fluxo de passageiros transportados, ligacdes a
rede viaria, existéncia de parques de estacionamento dissuasores, localizacdo na malha

urbana e sua area de influéncia, e por fim, a acessibilidade a propria interface.

Sob o ponto de vista conceptual, entende-se que das onze interfaces identificadas no
concelho de Viana do Castelo duas, consubstanciam-se, hierarquicamente, enquanto
interfaces de 1° nivel, sendo que a sua definicao reflete a sua importancia na estruturagdo da
mobilidade concelhia, incluindo os servigos de mobilidade existentes, particularmente

relevantes na modelacéo das acessibilidades de escala regional.
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Por sua vez, as interfaces ferroviarias de Afife, Areia-Darque, Darque e Barroselas, bem como
a Interface Fluvial do Rio Lima, pela articulagao pontual com as redes de transporte coletivo
rodoviario, além da disponibilizagdo dos servigos de transporte coletivo ferroviario e fluvial,
assumem uma posi¢cdo secundaria na hierarquia de interfaces concelhias. Por fim, as
interfaces ferroviarias de Carreco, Areosa, Alvardes e Nossa Senhora das Neves, pela
auséncia de articulagdo intermodal, além da ligagdo em modos suaves, corporificam-se,

hierarquicamente, enquanto interfaces de nivel terciario.

Nao obstante a hierarquizagdo previamente explanada, para efeitos de analise e face a sua
importancia no contexto municipal e, inclusive, intermunicipal, serdo analisadas, nos pontos
subsequentes e de forma individualizada, as principais caracteristicas infraestruturais das

interfaces de transporte supramencionadas.
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6.2. INTERFACE DE NIVEL 1 - ESTACAO
FERROVIARIA DE VIANA DO CASTELO

A Estagéo Ferroviaria de Viana do Castelo encontra-se localizada no Largo da Estacdo, no
extremo norte da Avenida dos Combatentes da Grande Guerra, beneficiando da sua

localizagéo central na cidade (Figura 93).

Este eixo viario apresenta volumes de trafego consideraveis, com carateristicas de via
distribuidora local, com uma faixa de rodagem composta por uma via de transito para cada
sentido. A localizagéo central confere-lhe boas condigbes de acessibilidade, particularmente
numa otica de promogao da intermodalidade com os modos suaves e outros servigos de

transporte publico rodoviarios, ao centro da cidade.

Figura 93. Estacdo Ferroviaria de Viana do Castelo

Contudo, e no &mbito da correlagao com outros servigos de transporte, releva-se a existéncia
de um terminal rodoviario na proximidade, com oferta da rede de ambito urbano e
interurbano'®, assegurando a ligagédo entre os servigos de transporte coletivo ferroviario e

rodoviario (Figura 94).

'8 A oferta de ambito interurbano compreende as seguintes ligagdes: Linha Cidade, Linha Viana de Castelo-Forjaes,
Linha Viana do Castelo-Portela de Sus3, Linha Viana do Castelo-Ponte de Lima, Linha Viana do Castelo-Pévoa de
Varzim, Linha Viana do Castelo-Perre Igreja, Linha Viana do Castelo-Carrego, Linha Viana do Castelo-Fragoso, Linha
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Figura 94. Oferta de outros servicos de mobilidade na envolvente da Estagdo Ferroviaria de Viana do
Castelo

Nesta matéria, e atendendo a correlagao intermodal entre os servigos de transporte coletivo
ferroviario e rodoviario (Tabela 12), é possivel descortinar uma evidente desarticulagéo
horaria no modelo operacional vigente das linhas supramencionadas, comparativamente com
operagao da CP-Comboios de Portugal. Efetivamente, do conjunto de 56 relagbes possiveis,
apenas 31 apresentam a possibilidade de realizagdo de transbordo num periodo de tempo

razoavel, considerando um periodo entre servigos nunca superior a quinze minutos.

Com efeito, releva-se o facto de apenas dez frequéncias do servigo ferroviario (circulagdo das
07:25, 07:26, 08:03, 08:04, 09:41, 10:38, 13:48, 16:50, 17:23 e 18:45) apresentarem a
possibilidade de transbordo com a rede de transportes urbanos, considerando as ligacdes a
chegada (ligagdo BUS - Ferroviario) e na partida (ligagédo Ferroviario - Bus). Tendo em conta
a posicao central da Estagéo Ferroviaria de Viana do Castelo, beneficia o transporte publico

enquanto alternativa viavel nas ligagbes urbanas e interurbana, face ao automovel.

Face ao exposto, entende-se que o municipio de Viana do Castelo, enquanto entidade

responsavel pela gestdo e contratualizagdo dos servigos de transporte coletivo rodoviario,

Viana do Castelo-Braga, Linha Viana do Castelo-Perre (Madorra), Linha Viana do Castelo- Ponte de lima, Linha
Viana do Castelo-Outeiro, Linha Viana do Castelo-Nogueira. Linha Areosa, Linha Meadela, Linha Viana do Castelo-
Castelo de Neiva, Linha Vina do Castelo-Porto, Linha Viana do Castelo-S.Leocadia e A Linha Viana do Castelo-
Anha).
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devera promover o refor¢co horario dos servigos urbanos, agilizando a articulagéo intermodal

entre os modos ferroviario e rodoviario no sistema de mobilidade local.

Tabela 12. Relagdo hordria entre a oferta dos servicos de transporte coletivo ferroviario e rodovidrio na
Estacdo Ferrovidria da Viana do Castelo

Viana do Castelo - Porto
(RIU)

Viana do Castelo - Porto
(R/U)

Porto - Valenga (IR)
Valenga - Porto (R/U)
Valenga - Coimbra B (IC)
Valenga - Porto (IR)
Porto - Vigo (U/IR/RF)
Porto - Vigo (C)

Vigo - Porto (C)

Viana do Castelo - Porto
(R/U)

Vigo - Porto (RF/IR)

Figueira da Foz - Valenga
(IR)

Porto - Valenca (U/R)

Valenga - Porto (R/U)

Valenga - Porto (R/U)
Porto - Valenga (IR)

Valenga - Porto (IR)
Porto - Valenga (U/R)

Porto - Vigo (IR/RF)

Viana do Castelo - Porto
(R/U)

Porto - Valenga (U/R)

Valenga - Figueira da Foz
(IR)

Porto - Valenga (IR)
Porto - Vigo (C)
Porto - Valenca (U/R)
Coimbra B - Valenca (IC)
Vigo - Porto (C)
Valenga - Porto (IR)

®
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Frequéncia Ser. Urbano
Chegada

Sem Servigo
Sem Servigo
7:20 (Transcunha- Carrego)
Sem Servigo
07:20 (Transcunha- Carrego)
07:45 (Cura- VC-Pt. Lima)
7:50 (Minho- Ponte de Lima)

09:00 (Cura- VC-Pt. Lima)
09:07 (Minho- Forjaes)

09:25 (Transcunha- Perre
Madorra)

Sem Servigo

10:20 (Transcunha- Darque-
Anha)

Sem Servigo

12:20 (Transcunha- St.Marta-
Perre)

13:34 (Transcunha- Areosa)

14:20 (Transcunha- Cova-
Madorra)
15:00 (Transcunha- Darque-
Anha)

16:45 (Cura- VC-Pt.Lima)

17:10 (Minho- VC- Pévoa de
Varzim)

17:50 (Transcunha- Carrego)

18:25 (Minho- VC-Pévoa de
Varzim)

Sem Servigo
19:25 (Cura- Viana- Pt. Lima)
Sem Servigo
Sem Servigo
Sem Servigo
Sem Servigo

Sem Servigo

Frequéncia Ser.
Ferroviario

05:11

05:59

07:25

06:42

07:26

08:03

08:04

09:16

09:17

09:41

10:09

10:38

11:45

12:36

13:48

14:27

15:08

16:50

17:23

17:55

18:40

18:48

19:32

20:14

21:31

22:16

20:14
21.09

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo

Frequéncia Ser. Urbano
Partida

Sem Servigo

Sem Servigo

07:45 (Transcunha-
Areosa)

07:00 (Transdev)

07:30 (Cura- VC-Pt.
Lima)

08:05 (Transcunha-
Circuito Cidade)
08:05 (Transcunha-
Circuito Cidade)

Sem Servigo

Sem Servigo

09:45 (Minho- VC-
Pv.Varzim)

Sem Servigo

10:45 (Cura- VC-Pt.Lima)

12:00 (Transcunha-
Darque-Anha)

Sem Servigo

14:00 (Transcunha-
Cidade)

Sem Servigo

Sem Servigo

17:00 (Cura- VC-Pt.Lima)

17:30 (Transcunha-
Cidade)

Sem Servigo

18:45 (Minho VC-
Forjaes)
18:55 (Transcunha-
Meadela)

Sem Servigo
Sem Servigo
Sem Servigo
Sem Servigo
Sem Servigo

Sem Servigo

Fonte: Comboios de Portugal, n.d.



Por outro lado, aponta-se a oferta de outros servicos complementares de mobilidade,
nomeadamente a existéncia de lugares reservados a operagao de servigos de taxi ou a
pessoas com mobilidade condicionada, bem como a disponibilizagdo de elementos fisicos
para estacionamento de bicicletas. Com efeito, e no que concerne a oferta de
estacionamento, importa referir que a interface ndo dispde de uma area de estacionamento
dedicada, em exclusivo, para o efeito, embora se releve a existéncia de oferta reservada a

pessoas com mobilidade condicionada no Largo da Estagao.

Nao obstante, importa referenciar a existéncia de dois parques subterraneos tarifados,
interligados entre si, na imediata envolvente da interface ferroviaria, correspondentes ao

Parque do Viana Shopping e do Parque da Avenida, com uma oferta global de 920 lugares.

Em matéria de acessibilidades, importa referir que o acesso pedonal a Estagdo Ferroviaria
apenas € passivel de se realizar pela Avenida dos Combatentes da Grande Guerra, a sul, e
pela Rua General Humberto Delgado, a norte.

No caso especifico da ligacdo pedonal pela Avenida dos Combatentes da Grande Guerra,
com posterior articulagdo com o Largo da Estagdo, importa referir que os canais pedonais
existentes ndo apresentam particulares vicissitudes, sendo que a existéncia de algumas
barreiras pontuais associadas a mobiliario urbano, ndo inviabilizam a circulagdo auténoma
por parte dos diferentes utilizadores. Contudo, aponta-se a existéncia de um pequeno degrau
na entrada principal do edificio da Estagao, consubstanciando-se como inacessivel e como
possivel condicionante ao acesso autébnomo de pessoas com mobilidade condicionada
(Figura 95).

Figura 95. Caracteristicas infraestruturais associadas ao acesso pedonal através do Largo da Estacdo
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Por sua vez, o acesso pedonal pela Rua General Humberto Delgado, correspondente,
também, a ligagéo entre a Estacdo Ferroviaria de Viana do Castelo e o Terminal Rodoviario,
apenas é passivel de se realizar através de uma passagem aérea sobre a linha ferroviaria,
sendo que a existéncia de um meio mecanico possibilita 0 acesso autbnomo por parte de
pessoas com mobilidade condicionada (Figura 96). Além disso, e no caso especifico da Rua
General Humberto Delgado, aponta-se a existéncia de alguns inconvenientes em matéria de
Acessibilidade Universal, nomeadamente o desconforto associado ao pavimento e a
qualidade infraestrutural das travessias pedonais de proximidade.
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Figura 96. Caracteristicas infraestruturais associadas a articulacdo pedonal entre a Estagdo Ferrovidria e o
Terminal Rodoviario de Viana do Castelo

No que respeita as condi¢des infraestruturais, destaca-se a disponibilidade de sala de espera
e WC, embora se descortine evidéncias de algum desgaste estrutural. De igual modo, aponta-
se a existéncia de servicos complementares para o utilizador, nomeadamente bilheteira,

multibanco ou servigos de venda automatica de bebidas e alimentagao.

No que concerne aos cais de embarque (Figura 97), ambos apresentam uma area coberta
dedicada a espera por parte dos utentes, dispondo de mobiliario de apoio a estadia, relogio
e sistema sonoro de comunicagéo. O acesso entre plataformas é realizado através de uma
passagem pedonal assente sobre a linha férrea, sendo a mesma totalmente acessivel a

pessoas com mobilidade condicionada.
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Figura 97. Caracteristicas infraestruturais da Estacdo Ferroviaria de Viana do Castelo
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6.3. INTERFACE DE NIVEL 1 - TERMINAL
RODOVIARIO DE VIANA DO CASTELO

O Terminal Rodoviario de Viana do Castelo (Figura 98) encontra-se localizado na Interface
de Transportes, junto a Avenida General Humberto Delgado, dispondo de uma posigédo
privilegiada na malha urbana local, a uma distancia pedonal de aproximadamente sete
minutos a pé da Camara Municipal, e a cerca de cinco minutos da Estacao Ferroviaria. Sob
o ponto de vista infraestrutural, o Terminal articula, subterraneamente, com as instalagées do
Estacdo Viana Shopping e dispde de uma area consideravel para as operagbes de tomada e

largada de passageiros.

Figura 98. Terminal Rodovidrio de Viana do Castelo

Além de abarcar a operagéo da rede de ambito urbano, a referida infraestrutura de transporte
dispde da totalidade da oferta de servigos de transporte coletivo rodoviario a operar no
concelho, nomeadamente os servicos de ambito municipal, intermunicipal e inter-regional,
onde se incluem os servigos da rede Expressos. Nesta matéria, importa referenciar que o
modelo operacional das diferentes redes de transporte coletivo possui paragem terminal e/ou
inicial no Terminal Rodoviario de Viana do Castelo, evidenciando o seu papel enquanto rétula
nevralgica do sistema de mobilidade local.

A sua localizagao confere-lhe boas condigdes de acessibilidade, particularmente numa o6tica
de promogdo da intermodalidade com os modos suaves e outros servigos de transporte
publico rodoviarios, embora com algumas insuficiéncias em matéria de mobilidade para todos.

Neste particular, apontam-se as ja referenciadas caréncias infraestruturais dos canais de
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mobilidade pedonal associados a Avenida General Humberto Delgado, consubstanciando-se

em constrangimentos no acesso de pessoas com mobilidade condicionada.

Com efeito, e no ambito da correlagdo com outros servicos de transporte, releva-se a
existéncia de uma pragca de taxis na sua imediata envolvente, embora se aponte,
negativamente, a inexisténcia de elementos fisicos para estacionamento de bicicletas e/ou
motociclos, sendo comum a ocupagéo do espago publico frontal a interface para esse fim,

ainda que de forma informal e desordenada (Figura 99).

Figura 99. Oferta de outros servicos de mobilidade na envolvente do Terminal Rodovidrio de Viana do
Castelo

No que concerne a oferta de estacionamento, importa referir que a interface nao dispde de
areas de estacionamento exclusivas, sendo este canalizado para os parques de
estacionamento do Viana Shopping e Encosta do Elevador, ambos tarifados, e para os
arruamentos envolventes a estagao (Figura 100). Nesta matéria, aponta-se, na referida area
de estacionamento formal, a inexisténcia de oferta de estacionamento formal para pessoas
com mobilidade condicionada, sendo o espacgo publico anexo a entrada principal do terminal

afeto, na sua totalidade, & mobilidade pedonal.
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Figura 100. Oferta de estacionamento na envolvente do Terminal Rodoviario de Viana do Castelo

Por sua vez, o acesso pedonal ao terminal rodoviario evidencia algumas fragilidades,
incluindo de seguranga, em virtude da forte carga rodoviaria associada a Avenida Humberto
Delgado e, principalmente, a Avenida 25 de Abril, apontando-se o numero reduzido de
travessias pedonais existentes, bem como a irregularidade e desconforto do pavimento

existente, embora se aponte a dimenséo satisfatéria dos mesmos (Figura 101).

Figura 101. Caracteristicas de acesso pedonal ao Terminal Rodovidrio de Viana do Castelo: Avenida 25
de Abril (esq.) e Avenida Humberto Delgado (dir.)

O terminal rodoviario dispde de sala de espera em boas condigdes para o utilizador, incluindo
lugares sentados, bilheteira e painéis informativos com horarios e mapa da rede afixados,

num espagco relativamente amplo e bem iluminado. De igual modo, releva-se a existéncia de
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WC e de maquina automatica de venda de alimentagao/bebidas no edificio da interface,

incluindo a existéncia de cafetaria.

No que concerne ao cais de embarque, aponta-se o facto de o0 mesmo ser composto por

catorze plataformas individuais, devidamente sinalizadas e perfeitamente adaptadas a

pessoas com mobilidade condicionada (Figura 102).

Figura 102. Caracteristicas infraestruturais do Terminal Rodoviario e cais de embarque
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6.4. INTERFACE DE NIVEL 2 - APEADEIRO
FERROVIARIO DE AFIFE

Localizado no extremo norte do concelho de Viana do Castelo, o Apeadeiro Ferroviario de
Afife (Figura 103) é a primeira estagéo da linha do Minho no territério vianense. Esta interface
encontra-se no Caminho do Valadouro, junto ao edificio da Junta de Freguesia, e, apresenta

uma localizacao central face ao nucleo urbano do aglomerado da Freguesia de Afife.
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Figura 103. Apeadeiro Ferroviario de Afife

Em matéria de correlacdo intermodal, aponta-se a existéncia de uma paragem da rede de
transporte coletivo rodoviario na Estrada Pedro Homem de Melo, a cerca de 80m do edificio
da interface (Figura 104). Por outro lado, aponta-se a auséncia de praga de taxis na sua
imediata envolvente, bem como a inexisténcia de elementos fisicos para estacionamento de

bicicletas e/ou motociclos.

No que concerne a oferta de estacionamento, importa referir que a interface néo dispde de
areas de estacionamento exclusivas, sendo este canalizado para uma area informal
adjacente e para os arruamentos envolvente a estagao, com particular enfoque para o espago
publico anexo a entrada principal, obstaculizando a mobilidade pedonal. De igual modo,
aponta-se, na area envolvente a interface, a inexisténcia de oferta de estacionamento formal

para pessoas com mobilidade condicionada.
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Figura 104. Caracteristicas do acesso pedonal ao Apeadeiro Ferroviario de Afife e oferta de transporte
coletivo rodovidrio na sua envolvente

Em matéria de acessibilidade pedonal, referenciam-se as vicissitudes associadas ao acesso
pedonal afeto ao Caminho do Valadouro, destacando-se a auséncia de canais exclusivos a
circulagéo pedonal, forcando o peado a circular no canal de trafego rodoviario, sendo esta
condicionante agravada pela constante presencga de estacionamento desregulado no referido

eixo.

No que concerne a infraestruturas de apoio ao utilizador, releva-se o facto de o apeadeiro
ferroviario ndo possuir sala de espera para o utilizador, salientando-se a auséncia total de
outros servigos utilitarios, nomeadamente WC, bilheteira ou servigos de venda de alimentos
e bebidas. Sob o ponto de vista infraestrutural, entende-se que a interface, e ndo obstante a
auséncia de comodidades para o utilizador, apresenta boas condi¢gdes de utilizagao,

apresentando um bom estado de conservagéao.

O unico cais de embarque existente apresenta uma area coberta dedicada a espera por parte
dos utentes, dispondo de mobiliario de apoio a estadia, relégio e painéis informativos com
horarios afixados. O acesso a referida plataforma é realizado através de uma escadaria,
verificando-se uma alternativa rampeada que possibilita o acesso auténomo por parte de

pessoas com mobilidade condicionada (Figura 105).
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Figura 105. Caracteristicas infraestruturais da plataforma do Apeadeiro Ferroviario de Afife
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6.5. INTERFACE DE NIVEL 2 - APEADEIRO
FERROVIARIO DE AREIA-DARQUE

O Apeadeiro Ferroviario de Areia-Darque (Figura 106) encontra-se localizada junto a Rua
Antoénio Alves, apresentando uma localizag&o periférica face ao perimetro urbano consolidado
local. Nesta matéria, e tal como salientado na analise realizada a interface anterior, entende-
se que a disparidade espacial entre a interface ferroviaria e a malha urbana de proximidade
apresenta inevitaveis impactos no seu potencial atrativo, sendo esta vicissitude, no caso
especifico do Apeadeiro Ferroviario de Areia-Darque, agravada pelo efeito de barreira que a
linha ferroviaria, por si s6, imprime na relagao urbanistica entre as malhas urbanas localizadas

a norte e a sul da infraestrutura ferroviaria.

L

Figura 106. Apeadeiro Ferroviario de Areia-Darque

Em matéria de correlacdo intermodal, aponta-se, negativamente, a auséncia de paragem na
imediata envolvente da interface, sendo as mais proximas localizadas no eixo da Avenida Dr.
Carteado Meno, a cerca de 350m de distancia. De igual modo, releva-se a auséncia de praga
de taxis na sua proximidade, bem como a inexisténcia de elementos fisicos para

estacionamento de bicicletas e/ou motociclos.

No que concerne a oferta de estacionamento, importa referir que a interface nao dispde de
areas de estacionamento exclusivas, sendo este canalizado para os espagos de
estacionamento formalizados na Rua Anténio Alves, embora se aponte a existéncia de um
parque de estacionamento de significativa dimensao na Rua da Sobreira, a cerca de 400m
de distancia (Figura 107). Nao obstante, aponta-se, na area envolvente a interface, a

inexisténcia de oferta de estacionamento formal para pessoas com mobilidade condicionada.
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Figura 107. Oferta de estacionamento formalizada na Rua Anténio Alves

Em matéria de acessibilidade pedonal, entende-se que os percursos pedonais existentes na
Rua Anténio Alves ndo apresentam particulares vicissitudes, embora se denote o
subdimensionamento do percurso pedonal do extremo da via oposto ao da interface. Neste
particular, importa também atentar para existéncia de uma pequena escadaria no acesso a
plataforma de embarque, sendo de referenciar a existéncia de uma alternativa rampeada que

possibilita 0 acesso auténomo por parte de pessoas com mobilidade condicionada.

No que concerne a infraestruturas de apoio ao utilizador, releva-se o facto de o apeadeiro
ferroviario ndo possuir sala de espera para o utilizador, salientando-se a auséncia total de
outros servigos utilitarios, nomeadamente WC, bilheteira ou servigos de venda de alimentos
e bebidas. Sob o ponto de vista infraestrutural, entende-se que a interface, e ndo obstante a
auséncia de comodidades para o utilizador, apresenta boas condigbes de utilizacao,
apresentando um bom estado de conservagao, apresentando uma area coberta dedicada a
espera por parte dos utentes, dispondo de mobiliario de apoio a estadia e painéis informativos

com horarios afixados (Figura 108).

Figura 108. Caracteristicas infraestruturais da plataforma do Apeadeiro Ferroviario de Areia-Darque
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6.6. INTERFACE DE NIVEL 2 - ESTACAO
FERROVIARIA DE DARQUE

A Estacgéo Ferroviaria de Darque (Figura 109) encontra-se localizada na Rua da Estagao, na
freguesia de Darque. Apesar de ndo apresentar uma localizagao tdo central como algumas
das interfaces analisadas anteriormente, apresenta uma posi¢do espacialmente interessante
face a Area de Atividades Econémicas local, sendo esta um polo industrial e comercial de
grande relevancia a escala concelhia e com uma forte capacidade de geragdo de movimentos
pendulares, associados aos recursos humanos ai empregados, e ndo pendulares, inerentes

aos seus visitantes.

Figura 109. Estacdo Ferroviaria de Darque

Em matéria de correlagdo intermodal, aponta-se, negativamente, a auséncia de paragem na
imediata envolvente da interface, sendo as mais proximas localizadas no eixo da EN203, a
cerca de 150m de distancia, denotando-se a auséncia de travessias pedonais no referido
eixo, para maior conforto e seguranga dos seus utilizadores. De igual modo, releva-se a
auséncia de praga de taxis na sua proximidade, bem como a inexisténcia de infraestrutura de

apoio a mobilidade ciclavel.

Nesta matéria, e atendendo a correlagao intermodal entre os servigos de transporte coletivo
ferroviario e rodoviario (Tabela 13), é possivel descortinar uma evidente desarticulacdo
horaria no modelo operacional vigente das linhas Darque-Anha e Viana do Castelo-Ponte de
Lima, comparativamente com operagdo da CP-Comboios de Portugal. Efetivamente, do

conjunto de 34 relagbes possiveis, apenas oito apresentam a possibilidade de realizagdo de
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transbordo num periodo de tempo razoavel, considerando um periodo entre servigos nunca

superior a quinze minutos.

Com efeito, releva-se o facto de apenas uma frequéncia do servigo ferroviario (circulagao das
8:43) apresentar a possibilidade de transbordo com a rede de transportes urbanos,
considerando as ligagcdes a chegada (ligacdo BUS - Ferroviario) e na partida (ligacdo
Ferroviario - Bus). A andlise empreendida é particularmente inquietante, sobretudo se
considerada a posicao periférica da Estacao Ferroviaria de Darque face ao perimetro urbano
consolidado local, beneficiando o automével enquanto Unica alternativa modal viavel nas

ligacdes ao centro da cidade.

Face ao exposto, entende-se que o municipio de Viana do Castelo, enquanto entidade
responsavel pela gestdo e contratualizagdo dos servigos de transporte coletivo rodoviario,
devera promover o reforgo horario dos servigos urbanos, agilizando a articulagédo intermodal

entre os modos ferrovidrio e rodoviario no sistema de mobilidade local.

Tabela 13. Relagdao hordria entre a oferta dos servigos de transporte coletivo ferroviario e rodoviario na
Estacdo Ferrovidria da Darque

Frequéncia Ser. Urbano

Frequéncia Ser.
Ferroviario

Frequéncia Ser. Urbano

Chegada Partida
Viana do (CF?/ﬁ‘fb - Porto Sem Servico 05:19 Sem Servigo
Wizl ele Gkt = Pl Sem Servigo 06:06 Sem Servigo
(R/U)

Valenga - Porto (R/U) Sem Servigo 06:49 Sem Servigo
Porto - Vigo (U/R) Sem Servigo 07:49 Sem Servigo
Porto - Viana do Castelo 08:30 (Transcunha- 08:43 08:45 (Transcunha-

(U/R) Darque-Anha) ’ Darque-Anha)
ik o ?Ff‘/sljfb = Plaits Sem Servico 09:48 Sem Servigo
. . 11:45 (Cura- Viana-
Porto - Valenga (U/R) Sem Servigo 11:35 Pt Lima)
Valenga - Porto (R/U) Sem Servigo 12:45 Sem Servigo
Valenga - Porto (R/U) Sem Servigo 13:55 Sem Servigo
Porto - Viana do Castelo 15:35 (Cura- Viana-Pt. . .
(UR) Lima) 15:48 Sem Servigo
. . 16:20 (Transcunha-
Valencga - Porto (R/U) Sem Servigo 16:15 Darque-Anha)
. . 16:50 (Transcunha-
Porto - Valenga (U/R) Sem Servigo 16:39 Darque-Anha)
Vi ¢ ?;/sut()elo - FEE 17:50 (Cura-Viana-Pt.Lima) 18:02 Sem Servigo
Porto - Valenga (U/R) 18:10 (Cura-Viana-Pt.Lima) 18:25 Sem Servigo
Porto - Valenga (U/R) Sem Servigo 20:51 Sem Servigo
Valenga - Porto (IR) Sem Servigo 21:15 Sem Servigo
Porto - Viana do Castelo (R) Sem Servigo 23:29 Sem Servigo

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo

Fonte: Comboios de Portugal, n.d.
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Como agravante, referenciam-se as vicissitudes associadas ao acesso pedonal associado a
Rua da Estacéo e eixos envolventes, destacando-se a auséncia de canais exclusivos a
circulagéo pedonal, forgando o peao a circular no canal de trafego rodoviario (Figura 110). No
que concerne a oferta de estacionamento, importa referir que a interface nao dispde de areas
de estacionamento exclusivas, sendo este canalizado, informalmente, para o Largo da
Estacdo anexo a interface, sendo esta utilizada pelos utilizadores que acedem a interface

com recurso ao automovel.

Figura 110. Caracteristicas do acesso pedonal a Estagdo Ferrovidria de Darque e dindmicas de
estacionamento na envolvente

No que concerne a infraestruturas de apoio ao utilizador, releva-se o facto de o apeadeiro
ferroviario ndo possuir sala de espera para o utilizador, salientando-se a auséncia de outros
servigos utilitarios, nomeadamente bilheteira ou servigos de venda de alimentos e bebidas,
embora apresente a disponibilidade de WC. Sob o ponto de vista infraestrutural, entende-se
que a interface, e ndo obstante a auséncia de comodidades para o utilizador, apresenta boas

condig¢des de utilizagcao, apresentando um bom estado de conservagao.

Ambos os cais de embarque apresentam uma area coberta dedicada a espera por parte dos
utentes, dispondo de mobiliario de apoio a estadia, reldgio e painéis informativos com horarios
afixados (Figura 111). O acesso entre plataformas é realizado através de uma passagem
pedonal assente sobre a linha férrea, possibilitando, esta, o acesso auténomo por parte de

pessoas com mobilidade condicionada.
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Figura 111. Caracteristicas infraestruturais das plataformas de embarque da Estagdo Ferroviaria de
Darque e acesso pedonal entre ambas as plataformas
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6.7. INTERFACE DE NIVEL 2 - ESTACAO
FERROVIARIA DE BARROSELAS

A Estagéo Ferroviaria de Barroselas (Figura 112) encontra-se localizada na Rua Doutor
Gargao Gomes, apresentando uma localizagao central face ao nucleo urbano do aglomerado
local. Esta interface é a que, sob o ponto de vista espacial, sendo uma plataforma de
mobilidade estruturante nas dindmicas de deslocagdo do extremo sul concelhio, com uma

capacidade de atracdo que extravasa, em larga escala, o perimetro urbano homaénimo.

,’// ”/

Figura 112. Estacdo Ferroviaria de Barroselas

Nesta matéria, e atendendo a correlagao intermodal entre os servigos de transporte coletivo
ferroviario e rodoviario (Tabela 14), é possivel descortinar uma articulagao horaria inexistente
no modelo operacional vigente da Linha Viana do Castelo- Portela de Sus3,
comparativamente com operagdo da CP-Comboios de Portugal. Efetivamente, do conjunto
de 56 relagbes possiveis, apenas uma apresenta a possibilidade de realizagao de transbordo
num periodo de tempo razoavel, considerando um periodo entre servigos nunca superior a

quinze minutos.

Com efeito, releva-se o facto de nao existir nenhuma possibilidade de transbordo com a rede
de transportes urbanos, considerando as ligagdes a chegada (ligagao BUS - Ferroviario) e na
partida (ligacdo Ferroviario - BUS). A analise desenvolvida a necessidade de promover a
requalificagdo do modelo operacional associado as linhas de transporte coletivo a operar no
aglomerado de Barroselas, uma vez que o automdvel se assume, atualmente, enquanto Unica

alternativa modal viavel nas ligacdes.
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Face ao exposto, entende-se que o municipio de Viana do Castelo, enquanto entidade
responsavel pela gestao e contratualizagéo dos servigos de transporte coletivo rodoviario,
devera promover o reforgo horario dos servigos urbanos, agilizando a articulagao intermodal

entre os modos ferroviario e rodoviario no sistema de mobilidade local.

Tabela 14. Relagdo hordria entre a oferta dos servigos de transporte coletivo ferroviario e rodoviario na
Estacdo Ferroviaria da Barroselas

Sentido Frequéncia Ser. Urbano Frequéncia Ser. Frequéncia Ser.
Chegada Ferroviario Urbano (Partida

Viana do Castelo - Porto (R/U) Sem Servigo 05:29 Sem Servigo
Viana do Castelo - Porto (R/U) Sem Servigo 06:15 Sem Servigo
Porto - Valencga (IR) Sem Servigo 07:04 Sem Servigo
Valenga - Porto (R/U) Sem Servigo 07:04 Sem Servigo

07:35 (Minho- Viana do

Porto - Vigo (U/R/RF) Castelo- Portela de Susa) 07:39 Sem Servigo
Valenga - Coimbra B (IC) Sem Servigo 07:41 Sem Servigo
Valenga - Porto (IR) Sem Servigo 08:17 Sem Servigo
Porto - Viana do Castelo (U/R) Sem Servigo 08:33 Sem Servigo
Viana do Castelo - Porto (R/U) Sem Servigo 09:58 Sem Servigo
Figueira da Foz - Valenca (IR) Sem Servigo 10:23 Sem Servigo
Vigo - Porto (RF/IR) Sem Servigo 10:23 Sem Servigo
Porto - Valenga (U/R) Sem Servigo) 11:25 Sem Servigo
Valenga - Porto (R/U) Sem Servigo 12:55 Sem Servigo
Valenga - Porto (R/U) Sem Servigo 14:10 Sem Servigo
Porto - Valenga (IR) Sem Servigo 14:10 Sem Servigo
Valenga - Porto (IR) Sem Servigo 15:22 Sem Servigo
Porto - Viana do Castelo (U/R) Sem Servigo 15:39 Sem Servigo
Viana do Castelo - Porto (R/U) Sem Servigo 16:29 Sem Servigo
Porto - Valenga (U/R) Sem Servico 16:29 Sem Servigo
Porto - Vigo (IR/RF) Sem Servigo 17:08 Sem Servigo
Viana do Castelo - Porto (R/U) Sem Servigo 18.16 Sem Servigo
Porto - Valenga (U/R) Sem Servigo 18:16 Sem Servigo
Valenga - Figueira da Foz (IR) Sem Servigo 19:13 Sem Servigo
Porto - Valenga (IR) Sem Servico 19:13 Sem Servigo
Porto - Valenca (U/R) Sem Servigo 20:41 Sem Servigo
Coimbra B - Valenca (IC) Sem Servico 21:59 Sem Servigo
Valenga - Porto (IR) Sem Servigo 01:25 Sem Servigo
Porto - Viana do Castelo (R) Sem Servigo 23:19 Sem Servigo

Fonte: Comboios de Portugal, n.d.
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Em matéria de correlagao intermodal, aponta-se a existéncia de uma paragem da rede de
transporte coletivo rodoviario na Rua da Estagéo, a cerca de 120m do edificio da interface
(Figura 113). De igual modo, aponta-se a disponibilizagdo de uma pracga de taxis no Largo da
Estacdo, com a formalizagao de cinco espacos de estacionamento dedicados para o efeito,

embora se denote a auséncia de infraestruturas de apoio a mobilidade ciclavel.

No que concerne a oferta de estacionamento, importa referir que a interface nao dispde de
areas de estacionamento exclusivas, sendo este canalizado, informalmente, para o Largo da
Estagéo e para a oferta formalizada na Rua Dr. Gar¢ao Gomes, na qual se inclui um lugar
reservado para pessoas com mobilidade condicionada e dois para carregamento de veiculos

elétricos.

Figura 113. Oferta de servigos de transporte coletivo rodovidrio na proximidade a Estacdo Ferroviaria de
Barroselas e dindmicas de estacionamento na envolvente

Em matéria de acessibilidades, importa referir que o acesso pedonal a Estacao Ferroviaria
apenas € passivel de se realizar pela Rua Dr. Gargdo Gomes e pela Rua dos Escuteiros de
Barroselas, sendo que ambos os eixos apresentam alguns constrangimentos associados a
exiguidade do perfil do canal pedonal e a existéncia de barreiras urbanisticas pontuais
associadas a mobiliario urbano (Figura 114). Além disso, aponta-se o facto de o Largo da
Estacdo nao apresentar travessias pedonais formalizadas, facto que podera influir na

percecao de seguranga e conforto dos diferentes utilizadores.
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Figura 114. Caracteristicas do acesso pedonal a Estagdo Ferrovidria de Barroselas: Rua Dr. Gar¢do Gomes
(esq.) e Rua dos Escuteiros de Barroselas (dir.)

No que concerne a infraestruturas de apoio ao utilizador, releva-se o facto de a interface
ferroviaria ndo possuir sala de espera para o utilizador, salientando-se a auséncia de outros
servigos utilitarios, nomeadamente bilheteira ou servigos de venda de alimentos e bebidas,
embora se denote a disponibilidade de WC. Sob o ponto de vista infraestrutural, entende-se
que a interface, e ndo obstante a auséncia de comodidades para o utilizador, apresenta boas

condig¢des de utilizagao, apresentando um bom estado de conservagao.

Ambos os cais de embarque apresentam uma area coberta dedicada a espera por parte dos
utentes, dispondo de mobiliario de apoio a estadia, reldgio e painéis informativos com horarios
afixados (Figura 115). O acesso entre plataformas é realizado através de uma passagem
pedonal assente sobre a linha férrea, possibilitando, esta, o acesso auténomo por parte de

pessoas com mobilidade condicionada.

Figura 115. Caracteristicas infraestruturais das plataformas de embarque da Estacdo Ferroviaria de
Barroselas e acesso pedonal entre ambas
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6.8. INTERFACE DE NIVEL 2 - INTERFACE FLUVIAL
DO RIO LIMA

A Interface Fluvial do Rio Lima (Figura 116) encontra-se localizada junto ao Circuito de
Manutencao de Viana do Castelo na margem direita do Rio Lima, na imediata envolvente da
Praca da Liberdade. A referida interface disponibiliza servigos de transporte fluvial regulares
entre as diferentes margens, com ligagdo a margem esquerda através de um cais formalizado

junto a Avenida do Cabedelo.

Figura 116. Interface Fluvial do Rio Lima

Fonte: Porto de Viana do Castelo, 2022

Nao obstante, releva-se o facto de o servigo apenas ser disponibilizado entre os meses de
maio e outubro, com dez ligagbes diarias em ambos os sentidos de ligagdo. Com um custo
unitario de 1,70€ para adulto e 0,90€ para crianga, o servigo “Carreira Fluvial” possibilita uma
agil articulagdo entre a cidade de Viana do Castelo e o aglomerado do Cabedelo, cujo
potencial carece de maior aproveitamento, uma vez que o mesmo esta, ainda, fortemente

vinculado a uma vertente turistica.

Neste particular entende-se que o mesmo podera ser integrado na rede urbana dos servigos
de transporte coletivo ja em operagao, incluindo a sua integragdo no sistema de bilhética e
tarifario. Efetivamente, aponta-se a sua relevancia estratégica no refor¢co das conetividades
inter-margens, atualmente fortemente dependentes do automovel privado, sendo que a sua
correlagdo com a mobilidade ciclavel, ja formalizada com um custo de 0,80€ por utilizador,
poderia contribuir, decisivamente, para a mitigacdo do peso do automdvel nos habitos de

mobilidade local, promovendo a humanizagao e descarbonizagao da malha urbana local.
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Em matéria de correlagao intermodal entre os servigos de transporte fluvial e rodoviario,
aponta-se a articulagdo com a rede de dmbito municipal na Avenida do Cabedelo (Figura
117), possibilitando, além da ligagéo a cidade, articulagdo com os aglomerados do Carreco,

Areosa, Perre, Santa Marta e Madorra com um unico transbordo.

cruzsinos

Figura 117. Oferta de transporte coletivo rodoviario na envolvente da Interface Fluvial
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6.9. INTERFACE DE NIVEL 3 - ESTACAO
FERROVIARIA DE CARRECO

O Apeadeiro Ferroviario de Carrego (Figura 118) encontra-se localizado junto a Rua da
Estacdo, apresentando uma localizagdo relativamente central face ao nucleo urbano do
aglomerado da freguesia de Carrego. Nesta matéria, aponta-se a sua proximidade ao edificio
da Junta de Freguesia local, a cerca de dois minutos de distancia pedonal da referida
interface, consubstanciando-se numa plataforma de mobilidade de grande potencial

estratégico nas dinamicas locais.

Figura 118. Apeadeiro Ferroviario de Carreco

No que concerne a relagao intermodal com os servigos de transporte coletivo rodoviario,
destaca-se, negativamente, a auséncia de paragem na imediata envolvente da interface,
sendo as mais préximas localizadas no eixo da EN13. De igual modo, aponta-se a auséncia
de praga de taxis na sua proximidade, bem como a inexisténcia de elementos fisicos para

estacionamento de bicicletas e/ou motociclos.

No que concerne a oferta de estacionamento, importa referir que a interface nao dispde de
areas de estacionamento exclusivas, sendo este canalizado, ainda que informalmente, para
o Largo da Béncado. Ainda nesta matéria, aponta-se, na area envolvente a interface, a

inexisténcia de oferta de estacionamento formal para pessoas com mobilidade condicionada.

Em matéria de acessibilidade pedonal, referenciam-se as vicissitudes associadas ao acesso
pedonal afeto a Rua da Estagao, destacando-se a auséncia de canais exclusivos a circulagao
pedonal e a irregularidade do piso (Figura 119). Por outro lado, no que respeita ao acesso

pela Rua da Sociedade de Instrugcdo e Recreio, e ndo obstante a existéncia de canal pedonal
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formalizado, aponta-se a exiguidade do mesmo, bem como a existéncia de um pequeno

degrau no acesso a area da plataforma de embarque que podera condicionar o acesso

auténomo por parte de pessoas com mobilidade condicionada.

Figura 119. Caracteristicas do acesso pedonal ao Apeadeiro Ferroviario de Carreco pela Rua da Estagao

No que concerne a infraestruturas de apoio ao utilizador, releva-se o facto de o apeadeiro
ferroviario ndo possuir sala de espera para o utilizador, salientando-se a auséncia total de
outros servicos utilitarios, nomeadamente WC, bilheteira ou servigos de venda de alimentos
e bebidas. Sob o ponto de vista infraestrutural, entende-se que a interface, e ndo obstante a
auséncia de comodidades para o utilizador, apresenta boas condicbes de utilizacao,

apresentando um bom estado de conservagao.

O unico cais de embarque existente apresenta uma area coberta dedicada a espera por parte
dos utentes, dispondo de mobiliario de apoio a estadia e painéis informativos com horarios
afixados. O acesso a referida plataforma é realizado através de uma rampa, possibilitando o

acesso autébnomo por parte de pessoas com mobilidade condicionada (Figura 120).

Figura 120. Caracteristicas infraestruturais da plataforma do Apeadeiro Ferroviario de Carreco
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6.10. INTERFACE DE NIVEL 3 - ESTACAO
FERROVIARIA DE AREOSA

O Apeadeiro Ferroviario de Areosa (Figura 121) encontra-se localizada junto ao cruzamento
da Rua do Pico com a Rua da Boa Viagem, apresentando uma localizagao relativamente
periférica face ao nucleo do aglomerado local, embora se integre na malha urbana
consolidada do mesmo.

NA
N
%
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Nesta matéria, entende-se que a relativa disparidade espacial entre a interface ferroviaria
local e o centro do aglomerado homdnimo podera acarretar impactos no seu potencial
atrativo, sendo esta vicissitude, no caso especifico do Apeadeiro Ferroviario de Areosa,

agravada pela inexisténcia de correlagdo com outras modalidades de transporte.

Com efeito, aponta-se a inexisténcia de servigos de transporte coletivo rodoviario na imediata
envolvente do apeadeiro ferroviario, sendo de relevar, igualmente, a auséncia de servigos de

taxi ou infraestruturas de apoio a mobilidade ciclavel.

Como agravante, referenciam-se as vicissitudes associadas ao acesso pedonal associado a
Rua dos Campelinhos, uma vez que a mesma, em virtude da escadaria existente, se
apresenta totalmente inacessivel para utilizadores que se desloquem em cadeira de rodas.
Contudo, os acessos pedonais afetos a Rua da Boa Viagem apresentam acesso rampeados
e adaptados a pessoas de mobilidade, embora se aponte a auséncia de canais pedonais
formalizados, forcando o pedo a circular na faixa de rodagem com os inconvenientes em

matéria de seguranca rodoviario associados (Figura 122).
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Figura 122. Caracteristicas do acesso pedonal ao Apeadeiro Ferroviario de Areosa: Rua dos Campelinhos
(esq.) e Rua do Pico (dir.)

Em matéria de oferta de estacionamento, importa referir que a interface nao dispde de areas
de estacionamento exclusivas, sendo este canalizado, informalmente, para os eixos viarios

anexos a interface.

No que concerne a infraestruturas de apoio ao utilizador, releva-se o facto de o apeadeiro
ferroviario ndo possuir sala de espera para o utilizador, salientando-se a auséncia total de
outros servigos utilitarios, nomeadamente WC, bilheteira ou servigos de venda de alimentos
e bebidas. Sob o ponto de vista infraestrutural, entende-se que a interface, composta por um
Unico cais de embarque, e ndo obstante a auséncia de comodidades para o utilizador,
apresenta boas condi¢gdes de utilizagdo, apresentando um bom estado de conservacgéo,
dispondo de mobiliario de apoio a estadia e painéis informativos com horarios afixados (Figura
123).

Figura 123. Caracteristicas infraestruturais da plataforma do Apeadeiro Ferroviario de Areosa
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6.11. INTERFACE DE NIVEL 3 - APEADEIRO
FERROVIARIO DE ALVARAES

O Apeadeiro Ferroviario de Alvaraes (Figura 124) encontra-se localizada junto a Avenida da
Igreja, apresentando uma localizagao periférica face ao nucleo urbano do aglomerado da
freguesia da Alvardes. Nesta matéria, e tal como salientado noutras infraestruturas
ferroviarias concelhias, entende-se que a disparidade espacial entre a interface ferroviaria e
o perimetro urbano homaénimo apresenta inevitaveis impactos no seu potencial atrativo, sendo
esta vicissitude, no caso especifico do Apeadeiro Ferroviario de Alvaraes, agravada pela

inexisténcia de correlagdo com outras modalidades de transporte.

Figura 124. Apeadeiro Ferroviario de Alvardes

Com efeito, aponta-se a inexisténcia de servigos de transporte coletivo rodoviario na imediata
envolvente do apeadeiro ferroviario, sendo de relevar, igualmente, a auséncia de servigos de
taxi ou infraestruturas de apoio a mobilidade ciclavel. Como agravante, referenciam-se as
vicissitudes associadas ao acesso pedonal associado a Avenida da Igreja, destacando-se a
auséncia de canais exclusivos a circulagdo pedonal, forgando o pe&o a circular no canal de

trafego rodoviario (Figura 125).

No que concerne a oferta de estacionamento, importa referir que a interface nao dispde de
areas de estacionamento exclusivas, sendo este canalizado, informalmente, para os eixos

viarios anexos a interface.
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Figura 125. Caracteristicas do acesso pedonal ao Apeadeiro Ferrovidrio de Alvardes e dindmicas de
estacionamento na envolvente

No que concerne a infraestruturas de apoio ao utilizador, releva-se o facto de o apeadeiro
ferroviario ndo possuir sala de espera para o utilizador, salientando-se a auséncia total de
outros servigos utilitarios, nomeadamente WC, bilheteira ou servigos de venda de alimentos
e bebidas. Sob o ponto de vista infraestrutural, entende-se que a interface, e ndo obstante a
auséncia de comodidades para o utilizador, apresenta boas condi¢cdes de utilizagao,
apresentando um bom estado de conservagédo, sendo que o Unico cais de embarque,
perfeitamente acessivel a pessoas com mobilidade condicionada, apresenta uma area
coberta dedicada a espera por parte dos utentes, dispondo de mobiliario de apoio a estadia,

relégio e painéis informativos com horarios afixados (Figura 126).

Figura 126. Caracteristicas infraestruturais da plataforma de embarque do Apeadeiro Ferroviario de
Alvardes
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6.12. INTERFACE DE NIVEL 3 - APEADEIRO
FERROVIARIO DE NOSSA SENHORA DAS
NEVES

O Apeadeiro Ferroviario de Nossa Senhora das Neves (Figura 127) encontra-se localizado
junto a Rua Matias Santos Benemérito, no limite administrativo entre as freguesias de Vila de
Punhe e a UF de Barroselas e Carvoeiro, apresentando, contudo, uma maior proximidade ao

nucleo urbano do aglomerado de Neves.

Figura 127. Apeadeiro Ferroviario de Nossa Senhora das Neves

Em matéria de correlagdo intermodal, aponta-se, negativamente, a auséncia de paragem na
imediata envolvente da interface, sendo as mais préximas localizadas no eixo da EN308, a
cerca de 900m de distancia, condicionando, de forma decisiva, o potencial da articulagao
entre os dois sistemas de transporte coletivo. De igual modo, releva-se a auséncia de praca
de taxis na sua proximidade, bem como a inexisténcia de infraestrutura de apoio a mobilidade

ciclavel.

Como agravante, referenciam-se as vicissitudes associadas ao acesso pedonal associado a
Rua Matias Santos Benemérito e eixos envolventes, destacando-se a auséncia de canais
exclusivos a circulagdo pedonal, forcando o pedo a circular no canal de trafego rodoviario
(Figura 128). No que concerne a oferta de estacionamento, importa referir que a interface nao
dispbde de areas de estacionamento exclusivas, sendo este canalizado, informalmente, para

0S eixos viarios anexos a interface.
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Figura 128. Caracteristicas do acesso pedonal ao Apeadeiro Ferrovidrio de Nossa Senhora das Neves e
dindmicas de estacionamento na envolvente

No que concerne a infraestruturas de apoio ao utilizador, releva-se o facto de o apeadeiro
ferroviario ndo possuir sala de espera para o utilizador, salientando-se a auséncia total de
outros servigos utilitarios, nomeadamente WC, bilheteira ou servigos de venda de alimentos
e bebidas. Sob o ponto de vista infraestrutural, entende-se que a interface, composta por um
unico cais de embarque, e ndo obstante a auséncia de comodidades para o utilizador,
apresenta boas condi¢des de utilizagdo, apresentando um bom estado de conservagéo e
dispondo de mobiliario de apoio a estadia e painéis informativos com horarios afixados (Figura
129).

Figura 129. Caracteristicas infraestruturais da plataforma do Apeadeiro Ferroviario de Nossa Senhora das
Neves

s @
‘ﬁ? % Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo
o motikadept.com

pr

221



6.13. SINTESE

O bom funcionamento das interfaces deve pressupor que os utilizadores percorram distancias
reduzidas entre modos de transporte, uma boa coordenagao de horarios, tempos reduzidos
de espera, aliado ao conforto na transferéncia, a seguranga e a qualidade dos servigos de
informacgdo. Estes fatores tornam-se assim fundamentais para o sucesso da interface
enquanto ponto de transferéncia na rede, permitindo maior atratividade dos sistemas de

transporte publico, em detrimento da utilizagao do transporte individual.

Conceptualmente, foram identificadas duas infraestruturas de transporte que se
consubstanciam enquanto interfaces de nivel um, atendendo a diversidade de servigos de
mobilidade disponibilizados, quer a nivel municipal, quer a nivel supramunicipal. Nao
obstante, importa relevar o facto de o desempenho apresentado entre as mesmas ser
diferenciado, seja em relagao a diversidade dos servigos disponibilizados, seja ao fluxo de

passageiros e atratividade potencial.

Neste particular, entende-se que ambas as interfaces, quer a Estagdo Ferroviaria de Viana
do Castelo, quer o Terminal Rodoviario, apresentam valéncias e condigbes infraestruturais
perfeitamente adaptadas as necessidades dos diferentes utilizadores. De igual modo, a sua
localizagdo privilegiada na urbe local confere-lhe boas condicbes de acessibilidade,
particularmente numa 6tica de promogao da intermodalidade com os modos suaves, incluindo
a disponibilizagao de estacionamento na sua proximidade, ndo se descortinando particulares

entropias em matéria de Acessibilidade Universal.

Além destas, aponta-se a pertinéncia associada as quatro interfaces ferroviarias de nivel
secundaria identificadas, nomeadamente as infraestruturas ferroviarias de Afife, Areia-
Darque, Darque e Barroselas, que além dos servigos regulares de transporte ferroviario,
apresentam articulacdo pontual com os servigos de transporte coletivo rodoviario. De um
modo geral, e ndo obstante as boas condi¢cbes infraestruturais, aponta-se a existéncia de
barreiras urbanisticas pontuais nos seus eixos envolventes, facto que podera acarretar alguns
constrangimentos no acesso pedonal as mesmas. Além destes, aponta-se, também como
interface de nivel secundaria, a Interface Fluvial do Rio Lima, com articulagdo com os servigos

de transporte coletivo rodoviario.

Por fim, identificam-se quatro interfaces de nivel terciario, associadas aos apeadeiros
ferroviarios de Carreco, Areosa, Alvardes e Nossa Senhora das Neves, que, pela menor
diversidade da oferta de servigos de transporte, apresentam uma posi¢ao periférica no

sistema de mobilidade concelhio. Nao obstante, denota-se o seu potencial enquanto alavanca
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do paradigma da humanizagao e descarbonizagao a escala local, particularmente relevante

nas pendularidades associadas as ligagdes a cidade de Viana do Castelo.
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7. Estacionamento

7.1. BREVE ENQUADRAMENTO

A gestdo da oferta de estacionamento assume, indiscutivelmente, um papel central na
otimizacdo da politica local de gestdo da mobilidade urbana, sendo a sua eficiente

organizagéao essencial no designio da racionalizagao e regulagéo da utilizagdo do automével.

Com efeito, e atendendo ao facto de o automoével se consubstanciar enquanto primeira opgéo
modal para a generalidade da populagéo residente no concelho de Viana do Castelo, releva-
se a forte pressao associada a procura de estacionamento, resultando na obstaculizagéo a
circulagao no espaco publico. Neste sentido, entende-se que as politicas de estacionamento
a verter no territério deverdo incentivar, gradualmente, a reducéo do espago-publico alocado
ao automovel, promovendo condi¢des mais favoraveis para uma reparticio modal mais

equilibrada, com particular enfoque para os transportes publicos e modos suaves.

Efetivamente, a oferta de estacionamento assume um grande impacto na qualidade
urbanistica local, apontando-se a necessidade de ajustar a oferta a procura existente,
mitigando o efeito de “depdsito automdvel” tipicamente associado ao sobredimensionamento
da oferta na via publica. Complementarmente, evidencia-se a relevancia estratégica
associada a introdugado de uma politica tarifaria coerente, tendente a oneragao da oferta com
maior procura, promovendo a sua rotatividade, sendo este racional igualmente extensivel a

oferta na via publica (mais onerosa) ou em parque (mais acessivel).

De igual modo, e considerando a existéncia de areas associadas a maior procura de
estacionamento, em virtude da superior concentragao de comércio e servigos, aponta-se a
inevitabilidade do incremento da eficiéncia na circulagéo, nas operagdes logisticas e na oferta
de curta duragdo. Simultaneamente, releva-se a importancia da fiscalizagdo da procura, no
sentido de mitigar as recorrentes situagdes de estacionamento abusivo e ilegal, assumindo-

se a pertinéncia do levantamento das reais necessidades de procura existentes.

A correta gestdo destes atributos de oferta de estacionamento deverd constituir-se,
indubitavelmente, como um dos instrumentos de gestdo do espaco publico local, contribuindo
para a promog¢ao de um sistema de mobilidade mais consentdneo com o paradigma da

mobilidade sustentavel.
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7.2. PARQUES DE ESTACIONAMENTO

As dinamicas de mobilidade urbana atualmente vigentes no concelho de Viana do Castelo,
fortemente dependentes da utilizacdo do automoével privado, condicionam a circulagdo no

espaco publico e, por ineréncia, exercem uma forte pressao na estrutura de estacionamento.

Efetivamente, e tendo por base o paradigma da humanizagédo do espago urbano, entende-se
que a apropriagao do espaco publico e o direito, informalmente adquirido, de estacionar o
veiculo automoével nas imediagdes da residéncia, constituem um forte revés na otimizacao da

gestdo da mobilidade urbana, sendo premente a reversao desta tendéncia.

A andlise a rede de parques de estacionamento existente na cidade de Viana do Castelo,
considerando, também, a malha urbana consolidada na margem esquerda do rio Lima,
correspondente ao aglomerado de Darque, permite descortinar a existéncia de um conjunto
de 28 estruturas formais de estacionamento de acesso publico, dos quais onze com tarifa

vigente.

Neste particular, importa atentar para o dimensionamento da oferta associada ao parque de
estacionamento do Campo d’Agonia (1.080 lugares) e do Viana Shopping (600 lugares),
ambos tarifados'®, e ainda a oferta gratuita vinculada ao Parque do Gil Eanes, com uma
disponibilidade de 449 lugares (Figura 130), consubstanciando-se nas areas de maior oferta

de estacionamento em parque na cidade.

~ ; 288 & St t 74
Figura 130. Oferta de estacionamento em parque na cidade de Viana do Castelo: Campo d’Agonia (esq.) e
Parque do Gil Eanes (dir.)

' No caso especifico do parque de estacionamento do Campo d’Agonia, importa referenciar que a respetiva tarifagéo
apenas se aplica ap6s a primeira hora, sendo gratuito durante o referido periodo inicial.
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Além destes, aponta-se a oferta de estacionamento tarifada, associada as infraestruturas
subterraneas existentes no centro histérico da cidade, com particular enfoque para a oferta
existente na Praca da Liberdade (330 lugares), na Avenida dos Combatentes da Grande
Guerra (320 lugares), na Praga Afonso Ill (281 lugares), Parque Cémara Municipal (210
lugares), Parque Mercado (181 lugares) e Parque 1° de Maio (120 lugares) (Figura 131). De
igual modo, importa mencionar a oferta tarifada existente no Parque do Hospital de Santa
Luzia, com uma oferta de 265 lugares a superficie e sob gestdo da Associagdo Humanitaria
dos Bombeiros Voluntarios de Viana do Castelo, e o Parque da Marina, anexa ao Circuito de

Manutengédo de Viana do Castelo, com uma oferta total de 125 lugares a superficie.
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Figura 131. Oferta de estacionamento tarifado em parque subterraneo na cidade de Viana do Castelo:
Praga da Liberdade (esq.) e Praga Afonso Il (dir.)

Complementarmente, foram igualmente considerados os parques de estacionamento de
apoio a estabelecimentos comerciais, uma vez que, consoante as condigdes estabelecidas
pelos estabelecimentos, podem ser igualmente utilizados pelos residentes e visitantes da
cidade de Viana do Castelo, sendo potencialmente integraveis na futura rede de parques de
estacionamento dissuasor a implementar. Nesta matéria, foram contabilizados 17 parques de
estacionamento da tipologia supramencionada na malha urbana consolidada local,
destacando-se, particularmente, a oferta associada aos supermercados locais (Figura 132).
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Além destes, importa, ainda, referenciar a existéncia de cinco bolsas de estacionamento
informal de significativa dimensao, consubstanciando-se enquanto areas de estacionamento

sem qualquer sinalizagao vertical e horizontal, localizadas em vazios urbanos.

Utilizando o valor referencial de 25m? por lugar de estacionamento e relacionando-o com a
area de cada bolsa de estacionamento, procedeu-se ao calculo do valor aproximado do
namero de lugares de estacionamento passiveis de serem albergados nas areas
identificadas. Assim, tendo por base a presente premissa, entende-se que a oferta potencial
associada as bolsas informais identificadas ascende a aproximadamente 600 lugares,
relevando-se, pela sua dimenséo, as bolsas de estacionamento associadas a Rua de Limia

e Avenida do Atlantico com 240 e 120 lugares, respetivamente.
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Figura 132. Parques de estacionamento de acesso publico na cidade de Viana do Castelo
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Considerando o panorama atual, e atendendo a relativa robustez dos quantitativos globais
apurados no centro historico, considera-se que a oferta atualmente existente em parque na
cidade de Viana do Castelo é manifestamente interessante numa légica de (re)estruturagao
da politica local de estacionamento, particularmente quando correlacionados com os
quantitativos da oferta formal existente na via publica.

De facto, e excluindo a oferta afeta as areas de estacionamento de apoio a superficies
comerciais, a oferta em parque atualmente formalizada ascende a cerca de 5.167 lugares,
incrementando para aproximadamente 5.800 lugares se considerado os quantitativos
potenciais associados as cinco bolsas de estacionamento informal supramencionadas
(Tabela 15).

Tabela 15.0ferta de Estacionamento em parque na cidade de Viana do Castelo

Area de Estacionamento Lugares de Estacionamento Tipologia

Campo d"Agonia 1.080 Coberto Tarifado
Viana Shopping 600 Coberto Tarifado
Praca da Liberdade 330 Coberto Tarifado
Avenida dos Combatentes da Grande Guerra 320 Coberto Tarifado
Praca Afonso llI 281 Coberto Tarifado
Camara Municipal 210 Coberto Tarifado
Mercado 181 Coberto Tarifado
1° de Maio 120 Coberto Tarifado
Parque Encosta do Elevador 86 Coberto Tarifado
Parque Gil Eanes 449 Superficie Gratuito
Rua da Sobreira 214 Superficie Gratuito
Clube de Ténis Viana 204 Superficie Gratuito
Praia do Cabedelo 110 Superficie Gratuito
Escola EB 2.3 Frei Bartolomeu dos Martires 99 Superficie Gratuito
Escola Secundaria de Santa Maria Maior 85 Superficie Gratuito
Rua Joéo Lopes o Velho 68 Superficie Gratuito
Rua da Abelheira 64 Superficie Gratuito
Pavilh&o Desportivo da Meadela 62 Superficie Gratuito
Rua José Augusto Vieira 54 Superficie Gratuito
Estabelecimento Prisional 37 Superficie Gratuito
Escola Secundaria De Monserrate 35 Superficie Gratuito
Avenida do Cabedelo 24 Superficie Gratuito
Santa Luzia - Rua de Elevador de Santa Luzia 21 Superficie Gratuito
Parque Associacdo Juventude de Viana 15 Superficie Gratuito
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Area de Estacionamento Lugares de Estacionamento Tipologia

Rua das Salinas 14 Superficie Gratuito

Santa Luzia - Santuario 14 Superficie Gratuito

Hospital 265 Superficie Tarifado

Parque Marina 125 Superficie Tarifado
Bolsa de Estacionamento - Ruade Limia aprox. 240 Bolsa Informal
Bolsa de Estacionamento - Avenida do Atlantico aprox. 120 Bolsa Informal
Bolsa de Estacionamento - Avenida de Cabo Verde aprox. 90 Bolsa Informal
Bolsa de Estacionamento - Rua dos Mareantes aprox. 75 Bolsa Informal
Bolsa de Estacionamento - Marginal aprox. 65 Bolsa Informal

Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2022

Nao obstante o supra exposto, entende-se que o atual modelo operacional da politica de
estacionamento da cidade de Viana do Castelo privilegia, ainda, a monopolizagdo do
automével na gestdo do espacgo-canal, sobredimensionando o espago alocado ao mesmo.
Nesta matéria, considera-se que a solugdo a adotar passara, indubitavelmente, pela
substituicdo progressiva do estacionamento existente na via publica, realocando-o em

parques de estacionamento a superficie ou subterraneo.

Complementarmente, e no caso especifico da malha histérica local, entende-se que a
estratégia local de estacionamento devera assentar na canalizagdo da oferta total de
estacionamento na via publica, com um quantitativo global vigente de aproximadamente 650
lugares, para residentes. Contudo, entende-se que a sua gradual migracéo para a oferta em
parque, seja a existente ou a criar, poderia, juntamente com a imposi¢cado de condicionantes
ao acesso automével em alguns setores do centro histérico, contribuir, de forma decisiva,
para a valorizagao da referida area nobre da cidade enquanto espago publico de exceléncia,

potenciando fungbes urbanas mais consentaneas com o seu valoroso patrimonio urbanistico.

De igual modo, aponta-se o papel estratégico na aposta estratégica na formalizagdo de
estacionamento dissuasor, assente na definicdo de parques dissuasores na envolvente da
cidade de Viana do Castelo, incluindo o reforco da oferta de proximidade as principais

“entradas” da malha urbana local.
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7.3. ESTACIONAMENTO DE DURACAO LIMITADA
NA VIA PUBLICA

Com aprovacao a 12 de julho de 2010, apds deliberagéo pela Assembleia Municipal de Viana
do Castelo, o Regulamento de Estacionamento de Veiculos surge da necessidade de
proceder a uma regulamentagdo municipal sobre a matéria, tendo como objetivo contribuir
para uma maior capacidade do municipio ao nivel da gestdo dos estacionamentos, em

particular, e da mobilidade interna, em geral.

O referido regulamento, aplicado a todas as vias e espagos publicos abrangidos pela
respetiva area de incidéncia, define os regimes de estacionamento com duragao limitada e
tarifada, as areas de estacionamento e/ou paragem restritas e a oferta reservada a operagdes
de carga e descarga. Além destes, determina as areas e respetivos dimensionamentos
destinados a operacao de servigos de transporte e das entidades publicas/privadas, a oferta
destinada a pessoas com mobilidade condicionada e, por fim, os lugares destinados a

motociclos e/ou equivalentes.

Em matéria de estacionamento tarifado, e considerando a espacializagdo do seu perimetro
de abrangéncia, importa relevar o facto de a oferta tarifada integrada no presente regulamento

abranger um conjunto de nove arruamentos:
e Rua de Aveiro, em ambos os lados da via2?;

¢ Avenida Rocha Paris, em ambos os lados da via, correspondente ao trogo entre o

Largo Trindade Coelho e a Rua de Aveiro;
e Avenida Luis de Camdes, respeitante ao extremo sul da via;
e Arruamento nascente da Praga Frei Gongalo Velho, em ambos os lados da via;
e Arruamento norte da Praga Frei Gongalo Velho, em ambos os lados da via;

e Arruamento poente da Praga Frei Gongalo Velho, em ambos os lados da via;

20 Eixo de estacionamento tarifado introduzido na alteragéo ao presente regulamento de 02/02/2012.
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¢ Rua de Santo Anténio, em ambos os lados da vida, correspondente ao trogo entre a

Rua Sa de Miranda e o Largo Trindade Coelho;

¢ Rua Sa de Miranda, respeitante ao extremo sul da via;

e Avenida Luis de Camdes, respeitante ao extremo norte da via2! RC 14/9/2017.

Os referidos eixos, localizados no extremo nascente do centro histérico da cidade, totalizam
uma oferta de 238 lugares (Figura 133), sendo de denotar a exclusdo formal, em matéria
regulamentar, da oferta tarifada em parque. Este facto, por si s6, constitui um forte revés na
definicdo de uma verdadeira politica local de estacionamento, na medida em que a
coordenacao tarifaria assume, indiscutivelmente, uma importancia nevralgica na libertagao
do espago publico da ocupagao automovel, canalizando as dindmicas de procura de

estacionamento para as areas em parque.

Além da referida vicissitude, importa, também, referenciar a nao tarifacdo da atual oferta
existente nos eixos da Avenida Dom Afonso lll, Rua da Bandeira, Rua Arquiteto José
Fernandes Martins, Rua Pedro Homem de Melo, Rua Nova de Sao Bento, Rua D. Maria Il e
Rua do Gontim, num total de 115 lugares, facto que se consubstancia numa incoeréncia
espacial na politica de estacionamento vigente. Com efeito, entende-se que esta discrepancia
tarifaria induz niveis de procura totalmente dispares numa area de oferta de estacionamento
contigua, cuja proximidade ao centro tradicional da cidade de Viana do Castelo exige uma

abordagem diferenciada.

2! Eixo de estacionamento tarifado introduzido na alterag&o ao presente regulamento de 14/09/2017.
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Figura 133. Area de incidéncia do Regulamento de Estacionamento de Veiculos do Concelho de Viana do
Castelo
Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2021b

N&o obstante o supramencionado, importa referenciar que a oferta tarifada e regulamentada
associada a Praga Frei Gongalo Velho encontrava-se, a data do levantamento presencial
realizado, condicionada, em virtude dos processos urbanisticos em curso, relacionados com
a edificacdo do novo mercado municipal. Com efeito, aponta-se a suspensado da tarifagdo
associada ao arruamento nascente da Pragca Frei Gongalo Velho, bem como na oferta
imediatamente adjacente ao perimetro de obra, nos arruamentos norte e poente do referido
largo (Figura 134), sendo expectavel a retoma das respetivas tarifas apds o término da

operagao urbanistica supramencionada.
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Figura 134. Atuais caracteristicas da oferta tarifada e regulamentada na Praga Frei Gongalo Velho:
arruamento hascente (esq.) e arruamento poente (dir.)

Em matéria operacional, e atentando para o periodo temporal no qual vigoram as diretrizes
do presente regulamento, releva-se o facto de o mesmo cingir-se aos dias Uteis, no periodo
compreendido entre as 08:00 e as 20:00, e aos sabados, entre as 08:00 e as 14:00 (Figura
135).

Neste contexto, mengao para o facto de o periodo de estacionamento tarifado estar limitado
a um tempo maximo de duas horas, sendo que nos casos de incumprimento do disposto
normativo podera “a Policia de Seguranga Publica ou a Camara Municipal de Viana do
Castelo promover a sua remogéo (...) ficando a cargo do proprietario as despesas de remogao

e recolha do veiculo”.2?

22 Artigo 4° Regulamento de Estacionamento de Veiculos.
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Figura 135. Oferta de estacionamento de durac¢do limitada na cidade de Viana do Castelo: Rua do Aveiro
(esq.) e Rua de Sto. Anténio (dir.)

No que respeita a matéria tarifaria, releva-se, negativamente, a inexisténcia de qualquer
variagao da tarifa associada aos diferentes eixos viarios integrantes do presente regulamento,
resultando na homogeneizagao de areas que poderdo comportar, a partida, diferentes niveis
de procura potencial, nomeadamente nos eixos localizados no nucleo tradicional, onde se
concentra a maior vertente comercial e de servigos. Efetivamente, entende-se que esta
vicissitude é particularmente relevante para efeitos de coeréncia da politica tarifaria associada
ao estacionamento, relevando-se a necessidade de empreender uma maior rotatividade na
oferta com maior procura, assente na formalizagdo de subzonas tarifarias com custos

diferenciados.

Com efeito, a atual tarifagdo associada as zonas integradas no regulamento vigente implica
0 pagamento de uma taxa correspondente, unicamente, ao periodo de tempo de ocupagao
do respetivo lugar, sendo o seu custo fracionado em periodos de 15 minutos, com um custo
respetivo de 0,10€ (Tabela 16). Assim, o custo associado a um periodo de estacionamento
de 60 minutos ascende a 0,40€, até um periodo maximo de duas horas, com um custo total
de 0,80€ (Figura 136).
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Tabela 16. Tarifas do Regulamento de Estacionamento de Veiculos do Concelho de Viana do Castelo

15 minutos

30 minutos
Primeira Hora

45 minutos

60 minutos

75 minutos

90 minutos

Segunda Hora

105 minutos

120 minutos

0,10 €
0,20 €
0,30 €
0,40 €
0,50 €
0,60 €
0,70 €
0,80 €

Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2010

Figura 136. Exemplos de parquimetros e respetivas tarifas das zonas de estacionamento tarifado da

cidade de Viana do Castelo - Rua do Aveiro

De igual modo, importa perceber a relagao tarifaria entre a oferta existente na via publica e a

afeta a parques, embora se aponte o facto de as estruturas de estacionamento subterraneas

existentes estarem, a excecéo do parque do Campo D’ Agonia, concessionadas a operadores

privados, condicionando eventuais estratégias de gestao da oferta de estacionamento.

Nesta matéria, e atendendo a oferta existente no centro da cidade, o quadro global evidencia

um custo médio de 0,39€ superior em parque comparativamente com o tarifario vigente na

via publica, considerando um periodo de estacionamento de 15 minutos, ascendendo para

0,60€ para um tempo maximo de trinta minutos (Grafico 15). Por sua vez, e considerando o
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custo médio de estacionamento para um periodo de uma hora, releva-se que a oferta tarifada
em parque, na cidade, apresenta um custo médio de 1,00€ superior face a via publica,
excluindo-se, para efeitos estatisticos, o parque de estacionamento do Campo d’ Agonia, cujo

estacionamento nao apresenta qualquer custo até um periodo maximo de uma hora.
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Grafico 15. Relagdo entre o tarifario do estacionamento afeto a via publica e em parque de
estacionamento

Efetivamente, considerando que a gestdo do estacionamento, quando efetuada de forma
adequada, assume um papel nevralgico na regulacdo da utilizacdo do automdével,
particularmente nas zonas centrais onde a pressao da procura sobre a oferta podera ser mais
elevada, importa relevar a total auséncia de correlagao tarifaria entre a oferta existente em
parque e na via publica. De facto, aponta-se a discrepancia tarifaria entre a oferta na via
publica, integrada em sede de regulamento municipal, e a oferta de estacionamento tarifada

em parque, sendo esta ultima substancialmente mais onerosa.

Este facto contribui, decisivamente, para o incentivo ao estacionamento na via publica,
desvalorizando o espago publico enquanto local maior de interagdes sociais e cristalizando a
carbonizagao do territério enquanto realidade patente na cidade de Viana do Castelo. Com
efeito, entende-se que a presente vicissitude promove a manutengao da atual monopolizagao

do automovel nos habitos de mobilidade local.
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7.4. ESTACIONAMENTO RESIDENCIAL

Na definigdo de uma politica local de estacionamento, o conhecimento integral das reais
necessidades é indispensavel para efeitos de dimensionamento da oferta a disponibilizar na
via publica. Com efeito, e atendendo ao peso inerente a procura residencial nesta matéria,
importa atentar para a disponibilidade de oferta de estacionamento no interior dos lotes e/ou
dos fogos de habitagédo coletiva, uma vez que a menor oferta de estacionamento privado
acarretara, indubitavelmente, uma maior pressao de estacionamento de indole residencial no

espaco publico.

Nesse sentido, e considerando o total de 32.990 alojamentos classicos de residéncia habitual
existentes no concelho de Viana do Castelo em 2021, verifica-se que a proporgéo de fogos
sem a disponibilidade estacionamento ou garagem assume, ainda, uma representatividade
relevante (25%), correspondente a 8.283 alojamentos. Estes valores encontram-se em linha
com os indicadores apurados para 2011, sendo que, no total de 31.521 alojamentos

contabilizados a época, 28% né&o dispunham de estacionamento proprio.

Neste particular, e para efeitos de analise a situagdo corrente, consideram-se os valores
apurados para 2011, onde, em virtude de uma maior desagregacdo dos dados, é possivel
empreender uma analise mais pormenorizada a oferta de estacionamento de ambito
residencial. Com efeito, e observando a Figura 137, é percetivel uma maior concentracdo de
subseccdes, cuja percentagem de alojamentos com disponibilidade de estacionamento é de
menor expressividade, nos nucleos dos diferentes aglomerados concelhios, com particular
enfoque na cidade de Viana do Castelo, incrementando a potencial pressdo de

estacionamento na via publica.

No contexto especifico da cidade, a menor oferta de estacionamento residencial privado é
manifestamente notéria nas subsecgdes estatisticas integradas no nucleo histérico de Viana
do Castelo, a sul do eixo da EN13, correspondentes a malha urbana mais tradicional. Esta
area da cidade €, também, aquela que possui a maior concentracao de atividades comerciais
e de servigos, densificando os fluxos rodoviarios locais associados a procura de
estacionamento e contribuindo para a depauperagao generalizada da qualidade do ambiente

urbano.
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ALOJAMENTOS FAMILIARES DE RESIDENCIA HABITUAL COM UM OU MAIS LUGARES DE ESTACIONAMENTO, POR SUBSECGAO ESTATISTICA - CENSOS 2011
VALORES PERCENTUAIS POR SUBSECGAO ESTATISTICA

BEM ALOJAMENTOS BEM ESTACIONAMENTO 1% - 25% 26% - 50% - 61% - 15% - =T6%

Figura 137. Alojamentos familiares com um ou mais lugares de estacionamento no concelho e na cidade
de Viana do Castelo (2011)
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e Habitacao, 2011

Relativamente ao numero de lugares por alojamento de residéncia habitual com
estacionamento, do total de 22.850 alojamentos com espac¢o de estacionamento privativo,
predominam os alojamentos com espago de estacionamento para um veiculo (63%), sendo

contabilizados 14.352 alojamentos com o referido perfil.

Nao obstante, e considerando a Figura 138, verifica-se um conjunto de subsecgbes
estatisticas, maioritariamente concentradas no nucleo histérico da cidade de Viana do
Castelo, onde predominam os alojamentos de residéncia habitual sem lugares de
estacionamento. Esta vicissitude representa, por si sO, a existéncia de uma inequivoca

pressao de estacionamento, por parte dos residentes, na via publica.
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OCEANC ATLANTIGO

OCEANGATLANTICO

ALOJAMENTOS FAMILIARES DE RESIDENCIA HABITUAL COM UM OU MAIS LUGARES DE ESTACIONAMENTO, POR SUBSECGAO ESTATISTICA - CENSOS 2011
PREDOMINANCIA DO NUMERO DE LUGARES DE ESTACIONAMENTO POR SUBSECGAO ESTATISTICA
SEMALOJAMENTOS SEM ESTACIONAMENTO - PREDOM . SEM ESTACIONAMENTO - MISTO UM LUGAR - DOIS LUGARES - TRES OU MAIS LUGARES

Figura 138. Nimero de lugares de estacionamento em alojamentos de residéncia habitual no concelho e
na cidade de Viana do Castelo (2011)
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e Habitacdo, 2011

Nesta matéria, e atendendo a menor oferta de estacionamento privativo no Centro Histérico
local, importa conhecer, em detalhe, a disponibilidade de oferta de longa duragao,
tendencialmente orientada para residentes. Com efeito, aponta-se a modalidade de avenga a
disposigéo dos diferentes utilizadores nos parques tarifados existentes no Centro Historico,
sendo particularmente notéria a discrepancia entre os valores afetos ao parque Campo
D’Agonia, sob gestdo da autarquia, e a restante oferta em parque, concessionada a

operadores privados (Tabela 17).

Efetivamente, entende-se que o reforgo da oferta, potencialmente dedicada em exclusivo a
residentes, nas diferentes estruturas de estacionamento em parque existentes assume
especial preponderancia na futura estratégia de mobilidade a materializar na cidade de Viana
do Castelo. De facto, aponta-se a importancia estratégica associada ao “resgate” da oferta

de estacionamento subterraneo para o dominio publico, no sentido de agilizar a transferéncia
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das necessidades existentes a superficie para o subsolo, libertando o espago publico para

usos e atividades mais consentaneas com o paradigma da humanizagao e descarbonizagao.

Tabela 17. Valores de avenca mensal praticados

Parque de Estacionamento Avenca 24h Avenca Periodo Diurno | Avenca Periodo Noturno

1° Maio 75,00 € 60,00 € 10,00 €
Afonso IlI 50,00 € 30,00 € -
Avenida/ Praga Liberdade 80,00 € 65,00 € 35,00 €
Campo d'Agonia 15,00 €23 15,00 € 15,00 €
Elevador da Encosta - 45,00 € -
Hospital 85,00 € 75,00 € 45,00 €
Mercado 80,00 € 65,00 € 35,00 €

De igual modo, atentando a distribuigdo da predominancia do numero de pisos por subsecgao
estatistica (Figura 139), verifica-se que as subsecgdes com edificios com um maior nimero
de pisos se concentram particularmente na cidade de Viana do Castelo, area onde predomina
a concentragéo de fogos com a disponibilidade de estacionamento residencial préprio, ainda
que em numero limitado e maioritariamente circunscrito a um. Além desta, importa atentar
para a existéncia de pequenas areas, ainda que espacialmente residuais, nos aglomerados
de Darque e, com particular incidéncia, Amorosa, associados a edificado de habitagéo

multifamiliar.

Este facto permite concluir que as areas com maior densidade habitacional, ou com a maior
concentracdo da oferta residencial, correspondem, de um modo geral, as areas onde
predominam os alojamentos com oferta diminuta de estacionamento, reforgcando a tendéncia

de agravamento da procura de estacionamento na via publica na cidade de Viana do Castelo.

2 A avenga para nio residentes ascende ao valor de 20,00€.
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ALOJAMENTO S FAMILIARES DE RESIDENCIA HA BITUA L, FOR SUBSECCA O ESTATISTICA - CENSOS 2011
PREDOMINANCLA DO NUMERC DE P1303 POR EDIFICIO
SEM ALOJAMENTOS MISTO UM OU DOIS PISOS - TRES OU QUATRO PISOS - MAIS DE CINCO PISOS

Figura 139. Nimero de pisos por edificio no concelho e na cidade de Viana do Castelo (2011)
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e Habitacao, 2011

Como agravante ao supramencionado, importa associar a taxa de motorizacdo em Viana do
Castelo, tendo esta registado um incremento de 549 veiculos por 1.000 habitantes, em 2011,
para 717 veiculos por 1.000 habitantes, considerando os dados definitivos provenientes dos
Censos 2021.

Este apuramento é particularmente relevante, na medida em que se regista um aumento de
26% do parque automoével seguro (veiculos ligeiros), aportando uma presséo adicional para

0 espacgo publico, com evidentes impactos em matéria de estacionamento.

Como agravante, aponta-se o decréscimo populacional apurado no periodo homdlogo,
ligeiramente superior a trés pontos percentuais, reforcando o peso estatistico da posse de
automovel por parte da populagéo residente, em linha com a cristalizagdo do automaével nos

habitos de mobilidade concelhios.
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7.5. ESTACIONAMENTO RESERVADO

A oferta de estacionamento reservado na via publica da cidade de Viana do Castelo &,
também, matéria de particular relevancia para efeitos de concertagao da politica local de
estacionamento. Neste particular, importa referenciar o disposto normativo do Regulamento
de Estacionamento de Veiculos, no qual se prové, para a respetiva area de incidéncia, a

delimitagdo de oferta afeta as seguintes tipologias (Figura 140)%*:

= Lugares reservados para automoveis ligeiros de passageiros afetos ao transporte

publico;

= Lugares destinados para automéveis pesados de passageiros, particulares ou de

servigo publico;
= Lugares atribuidos para velocipedes, motociclos e ciclomotores de passageiros;

= Lugares destinados para automoveis ligeiros em servigo de carga ou descarga, em

locais devidamente sinalizados;

= Lugares reservados para automoveis ligeiros utilizados no transporte de pessoas

portadoras de deficiéncia, quando devidamente identificados;

= Lugares destinados a entidades publicas e privadas.

24 Artigo 11° do Capitulo | Regulamento de Estacionamento de Veiculos do Concelho de Viana do Castelo
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Figura 140. Exemplos de lugares de estacionamento reservado na drea de abrangéncia do Regulamento
de Estacionamento de Veiculos do Concelho de Viana do Castelo

Com efeito, além das referidas tipologias, a oferta de estacionamento reservada existente na
cidade de Viana do Castelo compreende, ainda, a oferta dedicada a operacéo de servigos de
transporte, nomeadamente os servigos de transporte em taxi e da rede de transporte coletivo

rodoviario (Figura 141).
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Figura 141. Oferta de estacionamento reservado a operagao de servi¢o de taxi - Largo da Estacdo (esq.) e
transporte coletivo rodovidrio - Rua da Argacosa (dir.)

Nesta matéria, entende-se que o reduzido numero de lugares reservados para autocarros e
motociclos podera promover a desorganizagao do espago publico, uma vez que a auséncia
de lugares afetos, em exclusivo, ao seu estacionamento, propicia o estacionamento ilegal em

passeios ou, no caso da operagao das redes de transporte coletivo, na faixa de rodagem.

De igual modo, releva-se a necessidade de ajustar a oferta de lugares reservados a operagao
de cargas e descargas as reais necessidades, no sentido de mitigar o impacto das operagdes
logisticas de pequena escala no sistema de mobilidade local. Para o efeito, além da
necessidade de formalizar o respetivo regulamento, atualmente inexistente, entende-se que
o dimensionamento da oferta afeta as operagdes logisticas devera incorporar, a montante,
um levantamento exaustivo das necessidades correntes, identificando as debilidades e

insuficiéncias da oferta atualmente disponibilizada na malha urbana.
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7.6. ESTACIONAMENTO ABUSIVO E ILEGAL

Na abordagem a tematica da gestdo do estacionamento, com particular enfoque na oferta
existente na via publica, é indissociavel a referéncia ao estacionamento abusivo e ilegal,
situagdes que vao pululando, recorrentemente, no espago publico local. Neste particular,
relevam-se as situagbes antagénicas com o disposto normativo do Cdédigo da Estrada na
“Subseccdo VI - Paragem e estacionamento”, e respetivos artigos, sendo estas

particularmente nefastas no planeamento e ordenamento do espago-canal.

As principais situacbes de ilegalidade de estacionamento correspondem a veiculos
estacionados em locais onde a sinalizagdo proibe estacionamento, em cima do passeio,
situagdo que apenas pode ocorrer quando devidamente sinalizada (embora ndo seja
desejavel), ou em lugares reservados (Figura 142). Nesta matéria, importa relevar o peso
associado as situagdes irregulares associadas as operagdes logisticas, facto que podera
induzir a necessidade de reforgar a oferta de espagos alocados, em exclusivo, a operagdes

de cargas e descargas.

Figura 142. Exemplos de estacionamento ilegal no concelho de Viana do Castelo
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Com efeito, a monopolizagdo do automdvel nos habitos de mobilidade da populagéo,
associado a um desenho urbano inadequado, fomenta a ocorréncia deste tipo de situagbes
abusivas de utilizagdo do espaco publico. De facto, releva-se a sistematica ocupagédo dos
percursos pedonais, consubstanciando-se na interrupgdo das continuidades pedonais,

condicionando a circulagédo dos transeuntes e perturbando a imagem dos lugares.

Esta problematica €&, ainda, agravada quando considerados os inconvenientes associados a
pessoas de mobilidade condicionada, forgando a ocupagéo da faixa de rodagem, em virtude
da inexisténcia de alternativas a circulagao pedonal, com os subsequentes disturbios em
matéria de segurancga. Neste particular, importa, também, referenciar a incongruéncia
associada a formalizagéo de lugares de estacionamento sobre os percursos pedonais, sendo
que, embora nao representem, efetivamente, nenhuma ilegalidade, consubstanciam uma

inequivoca inconsonancia com o designio do ordenamento do espago publico.

Com efeito, aponta-se a viabilizagdo da ocupagdo automével num espago exclusivamente
dedicado ao peéo, tal como observado na Avenida Conde Carreira (Figura 143), embora se
ressalve que a mesma se circunscreva a operagoes logisticas, e por um periodo maximo de

quinze minutos.

Figura 143. Incongruéncias na oferta de estacionamento formal na cidade de Viana do Castelo: Avenida

Conde Carreira

Neste sentido, a necessidade de ordenamento do estacionamento, mediante sinalizagao
adequada, e o reforgo das agdes de fiscalizagdo revestem-se de especial importancia. Nesta
matéria, importa relevar o disposto normativo plasmado no Decreto-Lei n° 10/2018,
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correspondente a transferéncia de competéncias para os érgados municipais no dominio do
estacionamento publico, no qual se enuncia que a “regulagdo e fiscalizacdo do
estacionamento nas vias e espacos publicos, dentro das localidades (...)” € da competéncia

municipal?2.

Além disso, entende-se que a oferta formal de estacionamento podera ser suprimida em
determinados eixos viarios, em virtude do subdimensionamento associado ao seu perfil
transversal, sendo que a oferta a manter ou a formalizar apenas devera ser materializada se,
e quando, asseguradas as condigdes legais para a sua implementagdo, nomeadamente a

indispensavel sinalizagéo vertical e horizontal (demarcagao dos lugares de estacionamento).

25 Artigo 2° - Transferéncia de competéncias do Decreto-lei n.° 107/2018, de 29 de Novembro, publicado em Diario
da Republica: | série, n° 230 (2018), pp. 5448 — 5450.
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7.7. SINTESE

A andlise da componente do estacionamento considerou a oferta existente em parques de
estacionamento de acesso publico, pagos e gratuitos, as bolsas de estacionamento informais,
o estacionamento pago de duragao limitada na via publica, mas também o estacionamento
residencial e as situagbes de estacionamento abusivo e ilegal que contribuem para a pressao

de estacionamento do espaco publico de Viana do Castelo.

Relativamente ao estacionamento em parques de acesso publico, a cidade de Viana do
Castelo, incluindo, também, a malha urbana consolidada do aglomerado de Darque,
apresenta um conjunto de 28 estruturas formais de estacionamento de acesso publico, dos

quais onze com tarifa vigente e dezassete afetos a superficies comerciais.

Considerando a oferta formalizada em parque, e excluindo a existente de apoio superficies
comerciais, regista-se um quantitativo de 5.167 lugares, destacando-se, com um maior
numero de lugares disponibilizados, os parques de estacionamento do Campo d’Agonia
(1.080 lugares) e do Viana Shopping (600 lugares), ambos tarifados, e ainda a oferta gratuita

vinculada ao Parque do Gil Eanes, com uma disponibilidade de 449 lugares

Esta oferta € complementada pela existéncia de cinco bolsas de estacionamento informais,
existentes em vazios urbanos, cuja capacidade potencial ascende a aproximadamente 600
lugares, com particular destaque para as areas de estacionamento informal existentes na Rua
de Limia e Avenida do Atlantico com, respetivamente, 240 e 120 lugares potencialmente

disponiveis.

No que se refere ao estacionamento pago de duragao limitada na via publica, o Regulamento
de Estacionamento de Veiculos do Concelho de Viana do Castelo abrange um conjunto de
nove arruamentos, cuja oferta global ascende a 238 lugares, sendo de denotar a exclusédo

formal, em matéria regulamentar, da oferta tarifada em parque.

Contudo, importa mencionar que a tarifacdo da oferta existente e regulamentada associada
a Praca Frei Gongalo Velho encontrava-se, a data do levantamento presencial realizado,
condicionada, em virtude dos processos urbanisticos em curso, sendo expectavel a retoma

das respetivas tarifas apés o término da operagao urbanistica supramencionada.

O atual sistema tarifario dos parques de estacionamento e das zonas de estacionamento
tarifado ndo permite definir uma politica tarifaria coerente que potencie a redugao da pressao
de estacionamento nos arruamentos locais, uma vez que as tarifas dos parques de

estacionamento s&o significativamente superiores. Nesta matéria, releva-se a pertinéncia da
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adocdo de uma reestruturagdo do atual modelo de tarifagdo do estacionamento,
tendencialmente inferiores nos parques face a oferta na via publica, no designio de promover

a gradual libertagédo do estacionamento no espago publico.

Contudo, importa atentar para o facto de as estruturas de estacionamento subterréneas
existentes estarem, na sua totalidade, concessionadas a operadores privados,

condicionando, atualmente, eventuais estratégias de gestdo da oferta de estacionamento.

Como agravante, releva-se a inexisténcia de qualquer variagdo da tarifa associada aos
diferentes eixos viarios integrantes do presente regulamento, resultando na homogeneizagao
de areas que poderdo comportar, a partida, diferentes niveis de procura potencial,
particularmente nas areas onde se concentra a maior vertente comercial e de servigos.
Efetivamente, entende-se que esta vicissitude é particularmente relevante para efeitos de
coeréncia da politica tarifaria associada ao estacionamento, apontando-se a importancia
estratégica associada a rotatividade na oferta com maior procura, potencialmente assente na

formalizacdo de subzonas tarifarias com custos diferenciados.

No que concerne ao estacionamento residencial, os alojamentos de residéncia habitual com
menor disponibilizagdo de estacionamento encontram-se nas subsecgoes localizadas na area
central da cidade de Viana do Castelo. Neste particular, a menor oferta de estacionamento
residencial privado concentra-se nas subsecgoes estatisticas a sul do eixo da EN13,
correspondente ao centro histérico, sendo a area da cidade com maior densidade comercial

e de servigos, incrementando os niveis de procura de estacionamento na via publica.

Por fim, relevam-se as recorrentes situagdes de estacionamento abusivo e ilegal, sendo estas
afetas, na sua maioria, a veiculos estacionados em locais onde a sinalizagédo proibe a sua
pratica, em cima do passeio ou ilegalmente em lugares reservados. Nesta matéria, importa
relevar o peso associado as situacdes irregulares associadas as operagdes logisticas, facto
que poderd induzir a necessidade de reforgar a oferta a operacdes de cargas e descargas,
apontando-se a imprescindibilidade do (re)ordenamento da atual politica de estacionamento,

assente na reorganizagéo da oferta formal e no reforgo das agdes de fiscalizagao.
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8. Logistica

8.1. BREVE ENQUADRAMENTO

Define-se logistica como “processo de coordenar o fluxo, material e de informagdes, desde o
fornecedor ao ponto de consumo, de forma eficiente e efetiva, em correspondéncia as
necessidades dos clientes” (Taboada, 2006). Esses fluxos, quando em contexto urbano, vao
inevitavelmente ser afetados pelo congestionamento rodoviario, fazendo com que sejam
superiores o tempo e o combustivel despendidos, assim como o desgaste dos veiculos e a

emissao de gases com efeito de estufa.

As areas urbanas sao grandes consumidoras de bens e servigos, apresentando uma elevada
necessidade de cargas e descargas de mercadorias, ampliada pela proliferagdo de servigos
de entrega em casa, provenientes do chamado e-commerce, como de resto se verificou com
a pandemia provocada pela COVID-19. Apesar disso, as politicas urbanas tém
menosprezado o transporte de mercadorias, quer por omissdo nas politicas de circulagao e

transportes, quer pelos efeitos colaterais provocados no abastecimento.

A criagdo de eixos com acesso automoével condicionado ou interdito, como é o caso das ruas
pedonais, limita os periodos das entregas, originando, assim, atrasos, na maioria das vezes.
As restricbes podem incidir apenas sobre os veiculos que ultrapassam determinadas
dimensobes ou capacidade de carga, obrigando ao desvio dos percursos ou a adaptacéo da

frota, com perdas de tempo e aumento de custos.

Além dos problemas mencionados, a morfologia do territério possui fortes repercussdes na
mobilidade e, consequentemente, na gestdo da logistica urbana, como acontece nas vias
com perfis transversais reduzidos. Adicionalmente a este fendmeno, associam-se as
necessidades logisticas dispares, diretamente relacionadas com a natureza e tipo de
atividade, de que s&o exemplo as diferentes necessidades do comércio a retalho ou do

comeércio grossista.

Assim, considera-se fundamental encontrar um ponto de equilibrio que, ndo cerceando as
capacidades de abastecimento das atividades econdémicas, possibilite reduzir o impacto da
distribuicdo de mercadorias no espago publico, com claro prejuizo para a qualidade do

ambiente urbano.
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8.2. MICROLOGISTICA

De acordo com o “Manual de Planeamento das Acessibilidades e da Gestdo Viaria -
Estacionamento” (CCDRN, 2008), as condicdes sobre as quais o transporte de mercadorias

é realizado em contexto urbano sdo muito diferentes das realizadas na sua periferia.

Nos centros urbanos, as restricbes espaciais sdo mais acentuadas, a distribuicdo é
geralmente realizada em veiculos com limites de capacidade de carga, implicando mais

viagens e maiores volumes de trafego para a rede rodovidria urbana.

Para além dos aspetos mencionados, as operagcdes de carga e descarga devem ser

realizadas num curto espago de tempo, de forma a otimizar a logistica de servigos.

A grande procura a que as vias urbanas estao sujeitas, aliada a limitada oferta que se verifica
em algumas areas da cidade, propicia o congestionamento rodoviario, provocando,
consequentemente, atrasos no transporte de pessoas e bens. Nao se pode descurar o facto
de estas areas urbanas serem ambientalmente mais sensiveis, pelo que as restrigdes ja
impostas ao uso de determinados veiculos de transporte de mercadorias, essencialmente
pelo ruido e Gases com Efeito de Estufa (GEE) que produzem, fazem todo o sentido, devendo

ser ponderada a implementagao de limitagdes adicionais.

A Figura 144 apresenta a distribuicao espacial de um conjunto de atividades econémicas com
elevado impacto na micrologistica urbana, nomeadamente, bares ou discotecas, cafés,

pequeno comércio e estabelecimentos afetos a restauragao.

Em relacgéo a tipologia dos estabelecimentos comerciais no concelho de Viana do Castelo, do
total de 375 estabelecimentos considerados, foram identificadas 42 bares ou discotecas, 103

cafés, 113 pequenos estabelecimentos comerciais e 117 restaurantes.
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Figura 144. Localizagdo de atividades econémicas no concelho de Viana do Castelo
Fonte: Google Maps, 2022

A distribuicao das atividades econdmicas acompanha a maior concentragdo e fixagdo de
populacao, sendo percetivel, uma vez mais, o caracter monocéntrico do concelho, na medida
em que a cidade de Viana do Castelo agrega a maior quantidade de estabelecimentos e
atividades econdmicas. Esta centralizacdo tem como consequéncia para a mobilidade, a
necessidade de realizacdo de mais deslocagdes para que seja possivel alcangar alguns

estabelecimentos e servigos que suprem necessidades basicas quotidianas.

Atendendo a andlise da Figura 145, com a distribuicdo espacial das atividades econémicas
anteriormente consideradas na cidade de Viana do Castelo, é observavel uma maior

concentracdo de atividades econdémicas no Centro Histérico de Viana de Castelo.

@
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Efetivamente, o eixo formado pela Rua Manuel Espregueira, Praga da Republica e Rua da
Bandeira € um dos que concentra maior numero das atividades econdmicas da cidade, sendo

particularmente relevante o seu impacto na micrologistica urbana.

MICROLOGISTICA URBANA

BAR/DISCOTECA © caArE € COMERCIO €) RESTAURANTE

ENQUADRAMENTO

r===1
1 I CENTRO HISTORICO DE VIANA DO CASTELO

Figura 145. Localizacdo de atividades econémicas na cidade de Viana do Castelo
Fonte: Google Maps, 2022
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Realgando o anteriormente mencionado, a Figura 146 demonstra a densidade comercial na
cidade de Viana do Castelo, percebendo-se que o maior foco incide no Centro Histérico de
Viana do Castelo e no espaco urbano envolvente, onde as relagdes funcionais sao superiores

e a dindmica urbana apresenta maior vitalidade.

DENSIDADE COMERCIAL

ll' MAIOR

MENOR

g " LIMITES

i} CENTRO HISTORICO DE VIANA DO CASTELO

Figura 146. Densidade comercial no concelho de Viana do Castelo
Fonte: Google Maps, 2022
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Tendo em consideragdo a densidade comercial representada, devera existir uma intima
relagdo entre a densidade comercial e a densidade da oferta de estacionamento para cargas
e descargas, dando atengdo as necessidades de carga e descarga de cada tipo de
estabelecimento, abrangido pelo lugar de estacionamento reservado para esta finalidade.
Neste sentido, a regulamentagdo de determinados aspetos relativos a atividade logistica
constitui um importante passo para responder a necessidade de considerar o transporte de

mercadorias como parte integrante do sistema de transportes.

A definicao de regras para as operagdes de cargas e descargas € necessaria, desde logo no
que concerne ao seu dimensionamento, 8 homogeneizagédo da sua sinalizagdo horizontal e
vertical (Figura 147), a definicdo de horarios coerentes com as necessidades dos
estabelecimentos, mas também, a coeréncia da politica de mobilidade, a localizagdo
adequada para nao se promover a criagao de outros constrangimentos na via publica ou a

adequacao da procura, por concentragao de atividades, face a oferta.

Figura 147. Exemplos de sinalizagao vertical para operagdes de carga e descarga - Av. dos Combatentes
da Grande Guerra (cima, esq.), Avenida Conde Carreira (cima, dir.), Praca Frei Gongalo Velho (baixo,
esq.), Praca Eixo Atlantico (baixo, dir.)
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O municipio de Viana do Castelo ndo possui regulamentagcido especifica sobre logistica
urbana e operagbes logisticas, contudo, existem algumas regras estabelecidas no
Regulamento de Estacionamento de Veiculos. Efetivamente, no artigo 3.° do Capitulo I:
Paragem e Estacionamento de Veiculos, é referenciado que a proibi¢gdo de estacionamento
nao se aplica a operagdes de cargas e descargas de materiais precedentes de obras ou a
elas destinadas, junto de passeios onde, por motivo de obras, tenham sido colocados
tapumes. Nesse mesmo artigo € ainda estabelecido que é proibido o estacionamento de
veiculos pesados de mercadorias, exceto para cargas ou descargas e de pesados de
passageiros nas ruas e avenidas da cidade sinalizadas para o efeito (Camara Municipal de
Viana do Castelo, 2021b).

Ademais, nos artigos 6.° e 7.° do Capitulo |: Paragem e Estacionamento de Veiculos sao
identificadas situagdes particulares de ruas e avenidas onde é proibido, o estacionamento e
paragem (artigo 6.°) ou apenas o estacionamento (artigo 7.°). Neste particular, foram definidas
duas situagdes onde é proibido o estacionamento ou paragem com excegdes de situagdes
de cargas e descargas, nomeadamente na Rua de Olivenga, lado poente, frente ao n.° 143 -
Casa Manuel Espregueira e Oliveira (alteragao introduzida em 2018) e na Rua do Gontim,

lado norte, frente ao n.° 72, Hotel Fabrica do Chocolate (alteragéo introduzida em 2018).

Para além disso, no artigo 11.°, sdo estabelecidos parques ou zonas de estacionamento para
automoveis ligeiros em servigo de carga ou descarga, em locais devidamente sinalizados,
quer na via publica, quer em cima do passeio, por um periodo maximo de 15 minutos (Camara
Municipal de Viana do Castelo, 2021b).

No que concerne a regulamentagdo sobre operagdes de logistica, existem ainda regras
definidas na Postura de Regulamentacdo do Transito na Area da Cidade de Viana do Castelo,
nomeadamente no artigo 26.° do Capitulo I: Principios Gerais, onde s&o definidos
arruamentos com transito proibido, exceto cargas e descargas, entre outras excecgdes.
Importa atentar, neste caso, para as excecdes relativas as operagdes de cargas e descargas
(Figura 148) e em particular para o ponto n.° 4 do artigo supramencionado, onde s&o
estabelecidos os arruamentos em que é proibido o transito a veiculos, exceto para efeitos de
cargas e descargas nos dias uteis e sabados de manha das 07:00 as 11:00 e das 17:00 as
20:00.

Atente-se para a forma como se encontra escrita a referéncia ao periodo temporal onde a
excegao de circulagdo de transito exceto para operagdes de cargas e descargas é valida,
concluindo-se, por clarificagdo junto dos servicos da autarquia, que a excegéo sera valida
para dias uteis das 07:00 as 11:00 e das 17:00 as 20:00 e aos sabados das 07:00 as 11:00.
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A clarificagédo desta informagao no regulamento e na sinalizagdo no local sera essencial para
que os utilizadores do espago publico possam usufruir sem qualquer problema de

interpretacédo do periodo temporal regulamentar.

No que diz respeito as regras definidas na Postura de Regulamentagdo do Transito na Area
da Cidade de Viana do Castelo, verifica-se, ainda, a existéncia de diversos arruamentos que
se enquadram nas excegdes previstas no supramencionado ponto n.° 4 e ainda no ponto n.°
7, em que é definida a proibicdo do transito a veiculos, exceto para efeitos de cargas e
descargas, das 22:00 as 11:00 do dia seguinte, sendo, portanto, necessario adaptar a
redacdo do periodo temporal em que sdo permitidas cargas e descargas, nestes
arruamentos. Ademais, verifica-se que existem arruamentos que se enquadram,
simultaneamente, no ponto n.° 4 e no ponto n.° 5 da Postura de Regulamentagéo do Transito
na Area da Cidade de Viana do Castelo, tal como observavel na Figura 148, sendo igualmente

necessario a adaptagao da redacao para estes arruamentos.

Para além disso, a analise da sinalizagéo in loco permitiu concluir que a correspondéncia
entre as regras estabelecidas na Postura de Regulamentagéo do Transito na Area da Cidade
de Viana do Castelo e a sinalizagdo presente no local é diminuta (Figura 149), existindo
diversos arruamentos com sinalizacdo bastante divergente da estabelecida na
supramencionada Regulamentacao. Efetivamente, as lacunas existentes na regulamentacao
das operagdes logisticas demonstram o0 quao necessario sera considerar o transporte de
mercadorias como parte integrante do sistema de transportes, sendo a regulamentacao de

determinados aspetos relativos a atividade logistica um importante passo nesse sentido.

Analisando a Figura 149 verifica-se que algumas das ruas do Centro Historico possuem
restricdes a circulagdo de veiculos, ndo permitindo a movimentacao de cargas e descargas.
Neste sentido, releva-se a necessidade de introduzir sistemas de micrologistica de apoio as
cargas/descargas, através da criacdo de infraestruturas locais para a movimentacao (por
exemplo, recorrendo a cargo bikes) e armazenamento de segunda linha dos

estabelecimentos comerciais existentes.

De facto, importa promover um sistema de micrologistica de apoio ao comércio local,
nomeadamente pela aposta em sistemas de distribuicdo de mercadorias/compras para o
centro de micrologistica a criar e para os espacos de estacionamento periféricos ao Centro
Histérico, recorrendo a meios de transporte ambientalmente sustentaveis e adaptados as

vicissitudes locais, oferecendo uma nova experiéncia de comércio aos diferentes utilizadores.
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Artigo 26, Ponto 5 - vias destinadas a circulagio de pebes, acesso a moradores com garagem, servigos da Diocese, e a veiculos de limpeza urbana e
seguranga

— Arligo 26, Ponto 8 - trénsito proibido

= Arligo 26, Ponto 4 - transito proibido, exceto para efeitos de cargas e descargas nos dias Uleis e sabados de manha das 7h as 11h e das 17h as 20h

= Arligo 26, Ponto 7 - trénsito proibido, exceto para efeitos de cargas e descargas das 22h as 11h do dia seguinte

. Artigo 26. Ponto 4 e Ponto 5 - vias destinadas a circulacio de pedes, acessc a moradores com garagem, servicos da Diocese, & a veiculos de limpsza urbana
e seguranga + transito proibido, exceto para efeitos de cargas e descargas nos dias Uteis e sabados de manha das 7h as 11h e das 17h as 20h
— Arligo 26, Ponto 4 e Ponto 7 - trénsito proibido, exceto para efeitos de cargas e descargas nos dias (teis e sabados de manhé das 7h as 11h e das 17h as

20h + das 22 00 horas as 11.00 heras de dia seguinte
Figura 148. Espacializagdo das ruas com transito proibido e transito proibido com exce¢des para cargas e
descargas/viaturas autorizadas, determinadas na Postura de Regulamentacdo do Transito no Centro

Histérico da Cidade de Viana de Castelo

Artigo 26, Ponto 5 - vias destinadas 4 circulagao de
— pEOSS, ACES50 @ Moradores com garagem, servigos da
Diocese, e a veiculos de limpeza urbana e seguranga
== Artigo 26, PONto 6 - transito proibida
Transito proibido exceto hicicletas e viaturas autorizadas
Transito proibido exceto moradores
== Transito proibido exceto cargas & descargas
- ; = Transito proibido exceto acesso a garagens.
Transito proibido exceto moradores cargas e descargas e Artigo 28, Panto 4 - transito proibido, exceln para efenos ce cargas e descargas nos dias utels e
acesso a USF Gil Eannes === sabados de manha das 7h as 11h e das 17h as 20h

Transio Bibiids edcelo CHIGAR C dadcanunn B iidlelae Artige 26, Panto 4 - Iransito proibido, exceto para efeitos de cargas e descargas nos dias lteis e
Transio proibids excela vialuras autarizadas sabados de manha das 7h as 11h e das 17h s 20h - & exceto viaturas autorizadas e bicicletas

Artige 26, Ponto 4 - transito proibido, exceto para efeitos de cargas e descargas nos dias Uteis e
sabados de manha das 7h as 11h e das 17h as 20h - & exceto acesso a farmacia e bicicletas

=== Transito proibido exceto viaturas autorizadas e
== Transito proibido exceto bicicletas

Trénsito proibido exceto moradores e bicicletas e Atige 26, Ponto 4 - trdnsito proibido. exceto para efeitos de cargas e descargas nos dias Uteis e
sabados de manha das 7h &s 11h e das 17h as 20h - & exceto bicicletas

Figura 149. Espacializacdo das ruas com transito proibido e transito proibido com excecdo de cargas e
descargas/viaturas autorizadas, com base na sinalizagdo presente /n7 /oco presente no Centro Histérico da
Cidade de Viana de Castelo
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A Postura de Regulamentagéo do Transito no Centro Histérico da Cidade de Viana de Castelo
estabelece ainda um conjunto de arruamentos aonde existem restricbes a circulagao de
pesados (Figura 150). Efetivamente, a area envolvente a estes eixos, em particular no lado
este da area de analise, tem carateristicas essencialmente residenciais, permitindo
salvaguardar a populagao do ruido e inseguranga provocada pela circulagédo destes veiculos.
Com efeito, seria pertinente alargar as restricdes a mesma tipologia de uso e fungédo no
concelho de Viana do Castelo.

<

EIXOS DE RESTRICAO A CIRCULACAO DE PESADOS

. Até 5,5 t: exceto cargas e descargas, transportes
— Até 3.5t — 4
pesados de passageiros

- Até 3.5 t: exceto SMSBVC e RESULIMA - Até 5,5 t: exceto transportes pesados de passageiros
Até 3.5 t: exceto Transportes Urbanos, SMSBVC e Até 5,5t : apenas um sentido, exceto transportes
RESULIMA pesados de passageiros

— Até 3.5 t: apenas um sentido .. Até 5.5t exceto cargas e descargas e transportes

pesados de passageiros
Figura 150. Eixos de restricdo a circulacdo de pesados
Fonte: Postura de Regulamento do Transito na Area da Cidade de Viana do Castelo (2010)
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Acresce que qualquer reforco da regulamentacdo existente devera ser necessariamente
acompanhado por uma eficiente fiscalizagdo por parte das autoridades competentes, por
forma a garantir a correta prossecucgéo da logistica urbana, e numa escala mais ampla, do

sistema de mobilidade na qual esta se insere.

N&o obstante o supramencionado, apresenta-se na Figura 151, a representagéo espacial da
oferta de lugares reservados para operagdes de cargas e descargas, sendo particularmente
evidente a maior concentracéo de lugares reservados no seu Centro Histérico, area de maior
densidade comercial. Com efeito, e considerando a oferta afeta ao perimetro urbano da
cidade de Viana do Castelo, vislumbra-se um total de 71 lugares reservados a operagéo

logistica de pequena escala.

A andlise desenvolvida permite descortinar uma concentragdo de lugares reservados para
operagdes de cargas e descargas no Centro Histérico, nomeadamente, na Praga General
Barbosa, na Avenida Conde da Carreira, na Rua Nova Santana, na Rua do Aveiro, na Rua
Martim Velho e no Largo das Almas, aferindo-se a existéncia de uma relagdo, mais ou menos
direta, entre os eixos com um perfil viario de maior dimensao, e a existéncia de maior oferta
de lugares para cargas e descargas. Por sua vez, aponta-se uma menor densidade de
espacos reservados a cargas e descargas nos eixos viarios de coexisténcia multimodal, areas
onde se verifica uma forte concentragéo de atividades comerciais, sendo necessario perceber

se oferta existente € compaginavel com as necessidades correntes.

Por fim, releva-se o facto de, no exterior do perimetro do Centro Histérico, a densidade de
lugares reservados para operacdes de cargas e descargas estar predominantemente
associada ao comércio e aos servigos existentes nas unidades urbanas com uma ampla

fungao residencial.
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Figura 151. Relagdo espacial entre a micrologistica urbana e a oferta de estacionamento reservada a

operacdo de cargas e descargas

Fonte: Google Maps e Camara Municipal de Viana do Castelo, 2022
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8.3. MACROLOGISTICA

Nos ultimos anos, as areas urbanas assistiram a mudangas associadas a mobilidade das
populagdes, consequéncia do desenvolvimento econdmico e social, da dispersao
populacional e da deslocalizagéo das atividades e servigos para areas com défices de oferta
de transportes publicos e que nao acompanharam as alteragdes das necessidades de
mobilidade das populagdes. Tendo em conta as mudangas nas estruturas funcionais dos
aglomerados urbanos, torna-se necessaria uma nova perspetiva da logistica e da sua

importancia nas dindmicas destes espacos.

As alteragdes nas areas urbanas verificaram-se essencialmente com o aumento do seu
perimetro, a redugdo da acessibilidade as areas centrais e com o aumento do
congestionamento do trafego, o que reduziu a atratividade das areas centrais. Assim, as areas
industriais e comerciais ou, também, outras atividades que necessitam de espaco e de boas
acessibilidades, optam por se localizar na periferia dos centros urbanos, preferencialmente

junto a nés de grande acessibilidade rodoviaria.

De igual forma, equipamentos estruturantes - educagao, saude, servigos publicos, entre
outros -, parques empresariais/parques tecnolégicos e infraestruturas comerciais e logisticas

tém acompanhado a deslocalizagao de industrias e servigos.

Estas deslocaliza¢des originam uma alteragdo de polos geradores/atratores de viagens e um
aumento do numero de viagens casa/trabalho que tém contribuido amplamente para uma

maior complexidade e diversidade dos padrdes de mobilidade.

Todas estas dinamicas recentes explicam a predilegdo pelo uso do transporte individual,
acentuada pela ineficiéncia do transporte coletivo, muitas vezes incapaz de se adaptar a esta
tendéncia e de assegurar adequadamente as novas necessidades, no que respeita a

percursos, horarios, frequéncia de servigo e adequacao tarifaria.

Considerando o espago urbano de Viana do Castelo, verificou-se a existéncia de diversos
polos e atividades econdémicas de pequena dimensao, contudo, relativamente as areas de
atividades econémicas de maior dimenséo, relevam-se a Zona Industrial de Neiva/Alvaraes,
Zona Industrial do Fragoso, Complexo Industrial Portucel, Parque Empresarial de
Mazarefes/Zona Industrial de Darque/Lima Retail Park, Parque Empresarial de Lanheses,
Parque Empresarial da Meadela e Parque Empresarial da Praia Norte. A Figura 152
demonstra a distribuicao de espagos com atividades econdmicas existentes no concelho, com

especial destaque para as areas anteriormente referidas.
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AREAS DE ATIVIDADES ECONOMICAS

ZONA INDUSTRIAL DE NEIVA/ALVARAES PARQUE EMPRESARIAL DE LANHESES
ZONA INDUSTRIAL DO FRAGOSO PARQUE EMPRESARIAL DA MEADELA
COMPLEXO INDUSTRIAL PORTUCEL PARQUE EMPRESARIAL DA PRAIA NORTE

PARQUE EMPRESARIAL DE MAZAREFES / ZONA INDUSTRIAL DE DARQUE/ LIMA RETAIL PARK

AREA DE ATIVIDADE ECONOMICA (AAE) AAE - INDUSTRIA E LOGISTICA PROPOSTA
- INDUSTRIA E LOGISTICA (PDM + ZONA INDUSTRIAL ALVARAES NORTE)

Figura 152. Principais Areas de Atividades Econémicas no concelho de Viana do Castelo

A Figura 153 demonstra os percursos minimos entre as principais areas de atividades
econdmicas (AAE) do concelho de Viana do Castelo e oito pontos situados na rede
fundamental e complementar que serve a cidade. A escolha destes nds, associa-se a
necessidade de ligagdo supramunicipal dos fluxos de bens ou pessoas, gerados pelas areas
de atividades econdmicas. Deste modo, é possivel aferir a circulagdo de veiculos associados

as operagdes de macrologistica, uma vez que os percursos representados sao 0s percursos
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minimos e tendencialmente efetuados, tendo como origem ou destino as principais areas de
atividades econdmicas de Viana do Castelo. Nos ramais de acesso ao IC1/A28 foram

definidos seis nds, aos quais se juntaram dois nds de acesso ao IP9/A27.
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No seguimento da figura anterior, a Tabela 18 apresenta a quantificagdo dos percursos entre
as principais areas de atividades econdmicas e os ndés na rede viaria fundamental e
complementar, considerando o percurso minimo de deslocagao de cada ponto até cada um
dos destinos mais préoximos selecionados. Na analise efetuada foram desconsiderados os
acessos a alguns nods da rede rodoviaria, devendo-se, isto, ao entendimento de que estes

percursos sao redundantes, devido a existéncia de alternativas mais imediatas e céleres.

Tabela 18. Extensdo (km) e duracdo média (minutos) do percurso minimo até ao né rodoviario da rede
fundamental e complementar segundo o destino

Parque Empresarial de

Complexo Industrial Parque Empresarial da | Parque Empresarial de Mazarefes/Zona
Portucel WEEGEIEY Lanheses Industrial de Darque/

Lima Retail Park

Extenséo Duracédo Extensao Duragéo Extensao Duragéo Extenséo Duracgéo
N6 darede (km) (min.)* (km) (min.)* (km) (min.)* (km) (min.)*
1. 1C1/A28 - - - - - - 6,0 7.2
2.1C1/A28 - - - - - - - -
3.1C1/A28 8,0 9,6 - - - - 2,0 2,4
4. IP9/A27 8,7 10,4 - - 1,3 1,6 - -
5.1C1/A28 - - 1,8 2,2 - - - -
6. IP9/A27 - - 2,5 3,0 - - - -
7.1C1/A28 - - 23 2,8 - - - -
8.1C1/A28 - - 23 2,8 - - - -
N6 da rede Extensé&o (km) D(L:T:i?ﬁio Extenséo (km) D(Lrjrziig.io Extenséo (km) D(Lrjnr;?io
1. IC1/A28 - - 53 6,4 1,4 1,7
2.1C1/A28 - - 6,6 7.9 54 6,5
3.1C1/A28 9,9 11,9 - - 6,6 7,9
4. IP9/A27 - - - - - -
5.1C1/A28 7,3 8,8 - - - -
6. IP9/A27 8,0 9,6 - - - -
7.1C1/A28 7,9 9,5 - - - -
8.1C1/A28 6,6 7.9 - - - -

*Tempo médio de percurso aferido mediante uma velocidade média deslocagéo de 50 km/h

A analise efetuada permite percecionar a superior acessibilidade rodoviaria de quatro das
principais areas de atividades econdmicas (Parque Empresarial da Meadela, Parque
Empresarial de Lanheses, Parque Empresarial de Mazarefes e Zona Industrial do
Neiva/Alvaraes), na medida em que as ligagdes a rede fundamental e complementar,
nomeadamente, ao IP9/A27 e ao IC1/A28 configuram percursos pouco extensos (iguais ou
inferiores a dois quildmetros) e, como tal, efetuados num curto periodo. Por sua vez, o

Complexo Industrial Portucel e a Zona Industrial da Praia Norte apresentam uma menor
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acessibilidade rodoviaria, sendo os veiculos pesados forgados a percorrer maiores distancias

até chegarem aos noés da rede rodoviaria.

Como tal, considerando que os nés viarios se encontram relativamente distantes, os veiculos
sdo forgados a utilizar a rede viaria local para acesso aos nés da rede complementar, pelo
que o trafego de atravessamento de veiculos pesados é consideravel. Desta forma, torna-se
imperativo definir percursos minimos de acesso que protejam o espago urbano e as suas

vivéncias, ponderando-se a criagcao de alternativas para circulagao viaria.

Importa, ainda, referenciar que a IC1/A28, a sul de Viana do Castelo, apresenta trogos
tarifados, pelo que a rota escolhida para o transporte de mercadorias podera passar pela
utilizagao da rede rodoviaria de nivel local e da EN13 com o intuito de evitar, pelo menos em

parte do percurso, custos adicionais.

Para além das areas de atividades econdmicas de grande dimensdo anteriormente
mencionadas, ha a referir a existéncia de empresas que, embora isoladas, possuem uma
dimenséo relevante. Estes polos isolados e dispersos, provocam, também, um forte impacto
na rede rodoviaria da cidade, tanto maior quanto superior for a sua distadncia aos nés de
acesso a rede fundamental e complementar, levando ao advento de trafego de

atravessamento de veiculos pesados.

Neste contexto, podera ser pertinente a expansao territorial de condicionantes a circulagéo
de veiculos pesados em meio urbano, restringindo os fluxos de logistica pesada nos espagos

publicos.

Efetivamente, para além dos aspetos ligados a acessibilidade rodoviaria e
congestionamentos provocados pelo trafego de atravessamento de veiculos pesados,

importa analisar as ligagcbes ferroviarias as areas de atividades econémicas.

No Plano Diretor Municipal do Municipio de Viana do Castelo, encontra-se prevista uma

ligagao ferroviaria ao atual Porto Comercial de Viana do Castelo (Figura 154).

A localizagdo atual deste Porto Comercial, na margem esquerda do rio Lima, é relativamente
recente, sendo a sua construgdo concluida em 1987 e tendo funcionado até entdo, na
margem direita do rio Lima. A preocupagido com a existéncia de uma ligagao ferroviaria do
Porto Comercial a rede ferroviaria também ja ndao é recente, De facto, o antigo Porto
Comercial possuia um ramal ferroviario a ligar a linha ferroviaria do Minho ao Porto Comercial,
o ramal Viana - Doca, tendo sido encerrado em 1988, apds a construgcdo do novo Porto
(Portus, n.d.).
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A alteragao da localizagdo do Porto Comercial deu-se na sequéncia do desenvolvimento
industrial e tecnolégico e da necessidade de maior espago para a movimentagdo de
mercadorias. Mais recentemente, entre 2010 e 2021, o trafego de mercadorias no Alto Minho

cresceu 67%, ao mesmo tempo, que a movimentagao de cargas no Porto Comercial de Viana
do Castelo decresceu 28% (Portus, n.d.).

Efetivamente, o Porto de Viana do Castelo é o Ginico do pais sem acesso ferroviario e a ligagéo
proposta no Plano Diretor Municipal permitira aumentar a movimentagdo de cargas,

permitindo fazer o transbordo de mercadorias e promovendo a intermodalidade e integragédo
de toda a cadeia logistica (O Minho, n.d.).
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No que concerne as ligagbes ferroviarias existentes, nenhuma das areas de atividades
econoémicas possui ligacao a rede. Importa referenciar que, no Plano Diretor Municipal,
encontra-se cartografada a ligagao ferroviaria ao Parque Exterior de Madeiras, contudo, essa

ligacdo nao esta atualmente ativa, tal como observavel na Figura 156.

Para além disso, nos Estudos de Caracterizacdo da Revisao do Plano Diretor Comercial, é
cartografada uma Interface de Mercadorias (Figura 155), no entanto, a data ndo existe

nenhuma Interface de Mercadorias no concelho de Viana do Castelo.
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Figura 155. Modelo territorial atual definido na Revisdo do Plano Diretor Municipal de Viana do Castelo
Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2020
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Figura 156. Parque Exterior de Madeiras (The Navigator Company) e ferrovia de acesso
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8.4. SINTESE

A dimenséao logistica de um sistema de transportes € um ponto relevante para qualquer
analise de indole territorial. No contexto do centro urbano de Viana do Castelo, o grande
desafio passa pela mitigagcao dos impactos negativos que o transporte de mercadorias e as
conducentes operagbes de carga e descarga acarretam, nomeadamente, ao nivel da
concentracado de trafego pesado nas vias principais, da ocupag¢do do espago urbano na

distribuicao porta a porta e na geragédo de congestionamento na rede rodoviaria.

E mais que evidente que as operagdes de carga e descarga nos centros urbanos necessitam
de mais do que regulamentacdes de transito, aumento de lugares do estacionamento de curta
duracgao, limitacdo de horarios ou a implementacéo de lugares exclusivos. A implementacao
destas medidas em diversas cidades portuguesas é reveladora da sua insuficiéncia para a
redugédo dos constrangimentos associados ao transporte rodoviario de mercadorias. Como
tal, deve ter-se em conta que todos os envolvidos no sistema logistico, que tanto podem ser
entidades publicas como privadas, evidenciam a complexidade da logistica urbana e as

dificuldades no seu controlo e regulamentacgao.

No que se refere a micrologistica urbana, o concelho de Viana do Castelo apresenta um total
de 375 estabelecimentos, dos quais 42 bares ou discotecas, 103 cafés, 113 pequenos
estabelecimentos comerciais e 117 estabelecimentos afetos a restauragao. A sua distribuicao
espacial concentra-se, com particular evidéncia, no Centro Histérico de Viana do Castelo e
area envolvente. Relativamente aos lugares reservados para as operagbes de cargas e
descargas, nado existe regulamentacao especifica, sendo apenas estabelecidas algumas

regras no Regulamento de Estacionamento de Veiculos.

No que concerne a regulamentagdo sobre operagdes de logistica, existem ainda regras
definidas na Postura de Regulamentacdo do Transito na Area da Cidade de Viana do Castelo,
nomeadamente arruamentos de transito proibido e eixos cujo acesso rodoviario esta
condicionado a determinadas tipologias de veiculo, como sdo exemplos operagdes de cargas
e descargas e viaturas autorizadas. A existéncia de arruamentos com restricdes a circulagao
de veiculos, ou seja, que nado permitem a movimentacao de cargas, releva a necessidade da
introdugdo de um sistema de micrologistica para apoio as cargas/descargas, tendo como

base a utilizagdo de modos suaves de deslocacgao.

Para além disso, verificou-se que a sinalizagao in loco ndo corresponde as regras definidas
na supramencionada Regulamentacdo, pelo que seria recomendado corrigir as lacunas

detetadas.
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A anadlise das areas de atividades econdmicas de maior dimenséo permite percecionar que
0s espacos mais extensos de atividades econdmicas se estabelecem na proximidade das
areas com maior densidade populacional, nomeadamente, em areas proximas as margens
do rio Lima e ainda no extremo sul de Viana do Castelo, no qual se localiza a Zona Industrial

do Neiva/Alvaraes e a Zona Industrial do Fragoso.

Todas as principais areas de atividades econdmicas apresentam uma elevada acessibilidade
rodoviaria, encontrando-se proximas de varios ndés da rede viaria fundamental e

complementar que servem o concelho, a um periodo temporal maximo de 12 minutos.

O Parque Empresarial de Lanheses e a Zona Industrial do Neiva/Alvaraes apresentam uma
elevada acessibilidade rodoviaria, encontrando-se na proximidade a diversos nés da rede
fundamental e complementar que serve o concelho, a um periodo temporal maximo de dois

minutos.

Contrariamente, a Zona Industrial da Praia Norte e o Complexo Industrial Portucel
apresentam uma acessibilidade rodoviaria bastante deficitaria, sendo os veiculos pesados de
transporte de mercadorias forgados a percorrer amplas extensdes da rede viaria concelhia,
fendmeno impulsionador do trafego pesado de atravessamento e da deterioracao do espaco

publico urbano e residencial.

Relativamente a macrologistica, ha, ainda, devido a proximidade de algumas das principais
areas de atividades econdmicas a estagdes ferroviarias, a salientar a pertinéncia da aposta
no setor ferroviario para o transporte de mercadorias e a sua complementaridade funcional
para com as areas de atividades econdmicas locais, sempre que a tipologia de mercadorias

assim o permita.

Nao obstante a possibilidade de formalizagao de areas de restricao a circulagéo de veiculos
pesados no centro da cidade, entende-se que devera ser salvaguardada a necessidade de
criar uma base que estabeleca as diretrizes do sistema logistico, podendo, para isso, ser
criado um plano de gestao logistica que regulamente as cargas e descargas € a0 mesmo
tempo tenha em conta a problematica do acesso a zona urbana central pelos diversos tipos

de servigos logisticos.
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9. Seguranca Rodoviaria

9.1. BREVE ENQUADRAMENTO

Com o objetivo de eliminar as consequéncias graves dos acidentes rodoviarios, foi iniciada a
elaboracdo da Estratégia Nacional de Seguranga Rodoviaria 2021-2030 - Visdo Zero 2030,
por parte da Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria (ANSR). Esta procura minorar os

problemas sociais e de saude publica associados aos acidentes rodoviarios.

Neste sentido, na Estratégia Nacional de Seguranga Rodoviaria 2021-2030 s&o elencados
diversos objetivos para os proximos anos, tendo em vista alcangar um sistema humanizado
de transporte rodoviario. Assim, a Visao Zero 2030 est4 dirigida a prossecug¢ao dos seguintes

objetivos estratégicos:
1. Melhorar a gestédo da seguranca rodoviaria;
2. Tornar os utilizadores mais seguros;
3. Tornar as infraestruturas mais seguras;
4. Promover maior segurancga dos veiculos;
5. Melhorar a assisténcia e o0 apoio as vitimas.

O presente capitulo assume as preocupacgdes do plano supracitado e caracteriza os acidentes

com vitimas ocorridos entre os anos de 2017 e 2021, no concelho de Viana do Castelo.

A andlise efetuada tem por base os dados fornecidos pela ANSR, permitindo percecionar a
evolucao do numero de acidentes rodoviarios, a tipologia das vitimas, a tipologia de acidentes

ocorridos, as suas localizagdes entre outros pardmetros.
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9.2. CARACTERIZACAO GERAL

9.2.1. Evolucao dos acidentes rodoviarios e da
tipologia de vitimas

No periodo compreendido entre os anos de 2017 e 2021 ocorreram 1.373 sinistros no
concelho de Viana do Castelo, sendo que, neste periodo, os sinistros rodoviarios em Viana
do Castelo sofreram uma redugao no seu global. Em 2017 foram registados 303 acidentes
com vitimas, um valor 0,7% inferior ao ano seguinte em que se registaram 305 sinistros
(Grafico 16).

Este dltimo valor sofreu um aumento, no caso, de 1,6%, quando comparado com 2019.
Contudo esta tendéncia inverte-se em 2020, dado verificar-se uma queda acentuada no
numero de acidentes no concelho, queda esta que se firma nos 30,3%, comparando com os

valores do ano anterior.

Importa assinalar que 2020 foi 0 ano em que se comegaram a sentir os efeitos da pandemia
provocada pela COVID-19, com sucessivos confinamentos, logo com a diminuicdo nos
movimentos pendulares, situacao que pode justificar, em grande medida, os valores referidos.
Em 2021 ja se assiste a um aumento nos acidentes rodoviarios, no caso de 10,6%

relativamente ao registado em 2020.

350 10.6% 15,0%
10,0%

300

0,7% 1,6% 5.0%

250 0,0%

200 -5,0%
205 310 -10,0%
150 303 -15,0%

239
100 216, -20,0%
-25,0%
50 -30.39

30.3% -30,0%
0 -35,0%

2017 Variagdo 2018 Variagdo 2019 Variagdo 2020 Variagédo 2021
(%) (%) (%) (%)

Numero de Acidentes
Variacgao Interanual (%)

Grafico 16. Nimero de acidentes com vitimas registados no concelho de Viana do Castelo
Fonte: ANSR, 2017-2021
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Na analise a Tabela 19, onde esta presente a evolugao do numero total de acidentes com

vitimas nas freguesias do concelho de Viana do Castelo, entre 2017 e 2021, destaca-se a

Unido de Freguesias de Viana do Castelo como a localizagao do maior nimero de sinistros,

com 451 no total dos cinco anos. Por outro lado, as freguesias de Amonde e Montaria séo as

que menos acidentes registaram, com dois e seis, respetivamente, no periodo temporal

supramencionado.

No decorrer deste quinquénio, verificou-se uma uniformidade na grande maioria das 27

freguesias do concelho de Viana do Castelo, relativamente a evolugdo de acidentes

rodoviarios, verificando-se uma tendéncia de diminuigéo, entre 2017 e 2021.

Tabela 19. Evolugdo do niimero total de acidentes com vitimas nas freguesias do concelho de Viana do

Castelo

5 6 1

Afife

Alvaraes 4

Amonde 0

Anha 22
Areosa 11
Carreco 4

Castelo do Neiva 5
Chafé 10
Darque 30
Freixieiro de Soutelo 5
Lanheses 6

Montaria 2

Mujaes 7

Neiva 8

Outeiro 6

Perre 4

Portuzelo 11
U.F. de Barroselas e Carvoeiro 17
U.F. de Cardielos e Serreleis 4

U.F. <':|o Lima (_Santa Maria, Santa Leocadia e 1
Moreira) e Dedo

U.F. de Mazarefes e Vila Fria 17
U.F. de Nogueira, Meixedo e Vilar de Murteda 3

U.F. de Subportela, Deocriste e Portela Susa 5
U.F. de Torre e Vila Mou 1

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo

7
0
23
14

10
28

W ©O© W oo o oo » O O

N

7
2
17
17

11

13
28

1"
15

18

10

2020

AW N W g N O w w

N O W

15

13
15

N N B

-
o o

© O N O o o

-
[ =)

31
2
75
57
23
26
45
110
17
32

19
50
32
21
48
71
18
39
66
23
30
10

Total de
20

277



Acidentes

U.F. de Viana do Castelo (Santa Maria Maior e 101

Monserrate) e Meadela

Vila de Punhe 3 11 3 4 7 28
Vila Franca

----- b

Fonte: ANSR, 2017-2021

Para além de analisar a evolugao dos acidentes no decorrer do tempo, é importante registar
0 impacto das suas consequéncias, ou seja, avaliar o total de vitimas mortais com recurso ao

indice de Gravidade (nimero de mortos por 100 acidentes com vitimas).

O valor médio na Unido de Freguesias de Viana do Castelo, no periodo de 2017 - 2021 é de
0,9 vitimas mortais por cada 100 vitimas, sendo este inferior ao valor registado a nivel
concelhio (1,4 vitimas mortais por cada 100 acidentes com vitimas) e a nivel nacional, com

1,6 vitimas mortais por 100 acidentes com vitimas (Grafico 17).

No que concerne a Unido de Freguesias de Viana do Castelo, os indices de gravidade
registados entre 2017 e 2021, situam-se abaixo dos valores verificados a nivel nacional em
quatros dos cinco anos em analise. Em 2018 e 2020 verifica-se uma aproximagéo ao total
nacional por parte da Uniao de Freguesias de Viana do Castelo, contudo apenas em 2018 o

valor se iguala, com duas vitimas mortais por 100 acidentes com vitimas.

Comparativamente aos valores verificados a nivel concelhio conclui-se que o indice de
gravidade entre 2017 e 2021 é constantemente superior ao registo de vitimas mortais por
cada 100 acidentes com vitimas na Uniao de Freguesias de Viana do Castelo, sendo que o
valor mais alto se encontra em 2018 (duas vitimas mortais por cada 100 acidentes com

vitimas).
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Gréfico 17. ndice de gravidade a nivel nacional, concelhio e Unido de Freguesias de Viana do Castelo,
entre 2017 e 2021
Fonte: ANSR, 2017-2021

A tipologia das vitimas em acidentes rodoviarios no concelho de Viana do Castelo, entre 2017
e 2021, encontra-se representada no Grafico 18, que demonstra a evolugdo das vitimas
mortais, dos feridos graves e dos feridos leves resultantes dos sinistros ocorridos no periodo

supramencionado.

De um total de 1.373 acidentes rodoviarios assinalados entre 2017 e 2021, surgiram 18
vitimas mortais, 78 feridos graves e 1.681 feridos leves. Dentro do quinquénio referido,
verifica-se que, o ano de 2018, foi aquele que se relevou no que concerne a vitimas mortais,
com cinco, contudo importa relevar que em nenhum destes cinco anos se verificaram zero
vitimas mortais, uma situagdo preocupante para o concelho de Viana do Castelo.
Relativamente aos feridos graves, o ano de 2019 e 2021 elevam-se aos restantes com 22 e

17 feridos, respetivamente.

Numa analise global aos cinco anos, verifica-se uma diminuigdo do numero total de vitimas
resultantes de sinistros rodoviarios, particularmente entre 2019 e 2021, situacao justificavel
pela pandemia de COVID-19 vivida, que limitou, em grande numero, as deslocacoes,

facilitando assim a reducg&o nos sinistros e por conseguinte nos sinistrados.
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Grafico 18. Tipologia das vitimas em acidentes rodoviarios no concelho de Viana do Castelo entre os anos

de 2017 e 2021
Fonte: ANSR, 2017-2021

Ao efetuar uma analise ampla ao total de vitimas nas freguesias do concelho de Viana do
Castelo (Grafico 19), entre 2017 e 2021, apurou-se que 0 maior numero de vitimas ocorreu,
por larga margem na Unido de Freguesias de Viana do Castelo onde se verificaram 550
sinistrados, o0 que esta em consonancia com os nimeros supramencionados de sinistros. Ja

o menor numero foi registado na freguesia de Amonde, com duas vitimas.

Na distincdo da tipologia de vitima por freguesia (Tabela 20), o maior numero de vitimas
mortais foi registado na Unido de Freguesias de Viana do Castelo, com quatro 6bitos, onde
também se registou o maior numero de feridos graves, com 14 sinistrados resultantes de
acidentes rodoviarios. E, ainda, na mesma freguesia que se regista o maior nimero de feridos

leves, com um total de 532 vitimas.
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Tabela 20. Tipologia das vitimas em acidentes rodovidrios, nas freguesias do concelho de Viana do Castelo
entre 2017 e 2021

Tipologia 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 I/Ota' iE
HES

Vitimas Mortais 0 0 0 0 0
Afife Feridos Graves 0 1 0 0 1 24
Feridos Ligeiros 9 5 1 3 4 22
Vitimas Mortais 0 0 0 0 0
LAEIEES Feridos Graves 0 0 0 0 0 0 44
Feridos Ligeiros 4 14 9 5 12 44
Vitimas Mortais 0 0 0 0 0 0
Feridos Graves 0 0 0 0 0 0 2
Feridos Ligeiros 0 0 2 0 0 2
Vitimas Mortais 0 1 0 1 0 2
Anha Feridos Graves 1 3 2 0 3 9 103
Feridos Ligeiros 24 28 22 13 5 92
Vitimas Mortais 1 0 0 1 0 2
Areosa Feridos Graves 0 1 0 0 1 71
Feridos Ligeiros 13 17 21 12 5 68
Vitimas Mortais 0 0 0 0
Carreco Feridos Graves 0 0 0 0 43
Feridos Ligeiros 6 12 11 11 3 43
Vitimas Mortais 0 0 0 0
Castelo do Neiva Feridos Graves 0 0 1 0 32
Feridos Ligeiros 6 3 13 1 6 29
Vitimas Mortais 0 0 1 0 0 1
Feridos Graves 0 0 1 1 1 3 65
Feridos Ligeiros 18 11 15 3 14 61
Vitimas Mortais 0 1 0 0 1
Feridos Graves 1 2 0 1 1 134
Feridos Ligeiros 40 28 32 16 12 128
Vitimas Mortais 0 0 0 0 0
AR Feridos Graves 0 0 1 0 0 1 21
Soutelo
Feridos Ligeiros 5 3 5 3 4 20
Vitimas Mortais 0 0 1 0 1
Lanheses Feridos Graves 0 0 0 0 0 0 41
Feridos Ligeiros 6 10 10 7 6 39
Vitimas Mortais 0 0 0 0 0 0
Montaria Feridos Graves 0 0 0 0 0 0 6
Feridos Ligeiros 2 0 1 2 1 6
Vitimas Mortais 0 0 0 0 0 0
Feridos Graves 0 0 0 0 0 0 24
Feridos Ligeiros 8 7 4 1 4 24
Vitimas Mortais 0 0 0 0 1 1
Feridos Graves 0 1 2 2 1 6 63
Feridos Ligeiros 13 10 11 16 6 56
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Tipologia 2017 2018 2019 2020
1

Outeiro

Portuzelo

U.F. de Barroselas
e Carvoeiro

U.F. de Cardielos e
Serreleis

U.F. Geraz do Lima
(Santa Maria,
Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo

U.F. de Mazarefes
e Vila Fria

U.F. de Nogueira,
Meixedo e Vilar de
Murteda

U.F. de Subportela,
Deocriste e Portela
Susa

U.F. de Torre e Vila
Mou

U.F. de Viana do
Castelo (Santa
Maria Maior e
Monserrate) e
Meadela

Vila de Punhe

Vila Franca

8 m,
8 My

Fir’

2021 | Total | TOU! de
Vitimas
2

Vitimas Mortais 0 1 0 0

Feridos Graves 2 0 1 1 0 50
Feridos Ligeiros 9 7 5 15 8 44

Vitimas Mortais 0 0 0 0 0

Feridos Graves 0 0 1 1 1 23
Feridos Ligeiros 4 10 2 2 2 20

Vitimas Mortais 0 1 0 0 0 1

Feridos Graves 0 0 1 2 0 3 64
Feridos Ligeiros 15 2 11 18 14 60

Vitimas Mortais 0 0 0 0 1 1

Feridos Graves 0 2 2 1 2 7 92
Feridos Ligeiros 26 9 16 17 16 84

Vitimas Mortais 0 0 0 0 0

Feridos Graves 0 0 0 0 0 24
Feridos Ligeiros 5 4 9 3 3 24

Vitimas Mortais 0 0 0 0 1 1

Feridos Graves 0 1 0 0 1 2 58
Feridos Ligeiros 20 12 7 8 8 55

Vitimas Mortais 0 0 0 0 0

Feridos Graves 2 0 0 0 0 85
Feridos Ligeiros 17 17 26 10 13 83

Vitimas Mortais 0 0 0 0 0 0

Feridos Graves 0 0 0 0 1 1 26
Feridos Ligeiros 5 8 5 4 3 25

Vitimas Mortais 0 0 0 0 0

Feridos Graves 2 0 5 0 0 Y|
Feridos Ligeiros 7 11 8 3 5 34

Vitimas Mortais 0 0 0 0 0

Feridos Graves 0 0 0 0 0 18
Feridos Ligeiros 3 5 5 5 0 18

Vitimas Mortais 1 2 0 1 0

Feridos Graves 1 2 4 3 4 14 550
Feridos Ligeiros 125 134 100 78 95 532

Vitimas Mortais 0 0 0 0 0 0

Feridos Graves 1 0 0 0 1 2 43
Feridos Ligeiros 11 14 3 5 8 41

Vitimas Mortais 0 0 0 0

Feridos Graves 1 0 2 0 30
Feridos Ligeiros 5 8 4 7 27
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No que concerne a representatividade de tipologia de vitimas por freguesia (Figura 157),
destaca-se um claro predominio dos sinistrados leves na Unido de Freguesias de Viana do
Castelo, com 532 vitimas, que perfaz, do total da mesma, 96,7%. E, ainda, observavel, em
trés freguesias, que o valor referente aos feridos graves é igual ou superior a 10%, no caso,
Perre, Vila Franca e U.F. de Subportela, Deocriste e Portela Susa. No que se refere as vitimas
mortais, importa atentar para freguesias como Outeiro, Areosa e Anha, com os valores mais

elevados do concelho.
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Figura 157. Tipologia das vitimas em acidentes rodoviarios nas freguesias do concelho de Viana do Castelo
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9.2.2. Tipologia de acidentes ocorridos

9.2.2.1. Quanto ao tipo de via

Neste ponto, foram classificados os acidentes, pela ANSR, em func¢do da sua ocorréncia em
“autoestrada”, “arruamento”, “estrada florestal”, “estrada municipal’, “estrada nacional’,

“estrada regional e “outra via”.

Tendo como base esta tipologia de ocorréncias, entre 2017 e 2021, em Viana do Castelo, os
maiores registos surgem na categoria “Arruamentos” que concentra 68,2% dos sinistros. De
uma forma geral, no caso dos arruamentos as velocidades de circulagdo ndo sao tao elevadas
como nas autoestradas ou nos itinerarios principais, porém, em contrapartida, para além de
o volume de trafego pedonal e de outros modos de transporte ser superior, também o é o
namero de intersecgbes, pelo que nesta tipologia de via €& efetivamente maior a

suscetibilidade e vulnerabilidade a ocorréncia de acidentes (Grafico 19).

Com um valor também relevante, verificamos as Estradas Nacionais (EN), com 16,5% dos
acidentes no concelho de Viana do Castelo. O valor mais baixo observavel, reporta a tipologia
Estrada Florestal, com cinco acidentes (0,4%).

48

1,1% —ACIDENTE 110

ACIDENTES

226 34% g 0%
ACIDENTES
15
ACIDENTES
33
ACIDENTES
0,4% —2ri%
5
ACIDENTES
936 .
ACIDENTES ~ ©68:2%
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Gréfico 19. Percentagem do total de acidentes por tipo de via, entre 2017 e 2021, no concelho de Viana
do Castelo

Fonte: ANSR, 2017-2021
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Relativamente a tipologia de vitimas por tipos de via classificados (Grafico 20), entre 2017 e
2021, no total de feridos leves, verifica-se uma clara maioria associada aos acidentes
ocorridos em arruamentos (65,8%), seguidos das estradas nacionais (EN) que concentram

18,6%.

Sobre os feridos graves, mais de metade (57,7%), foram consequéncia de sinistros em
arruamentos. Estes numeros elevados de vitimas no tipo de via supramencionado, refletem
a necessidade de impor limitagbes a velocidade de circulagdo nos aglomerados,

proporcionando uma maior seguranga aos utilizadores no espago publico.
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Grafico 20. Feridos graves, feridos leves e total de vitimas por tipo de via, entre 2017 e 2021, no concelho

de Viana do Castelo
Fonte: ANSR, 2017-2021
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9.2.2.2. Quanto a sua natureza

Através da informacado analisada, foi possivel verificar que a maioria dos acidentes no
concelho de Viana do Castelo, entre 2017 e 2021, foi causada pela colisdo entre veiculos,
como é observavel no Grafico 21. No quinquénio analisado, nas trés naturezas de sinistro,
verificou-se uma redugao a nivel global, contudo, no caso dos despistes, essa redugao foi

ténue.

Neste periodo, é ainda possivel observar que as colisdes verificaram um decréscimo, mais
abrupta entre 2019 e 2020, situagédo que tera ocorrido como consequéncia do abrandamento
provocado pela pandemia. No ano seguinte, 2021, verifica-se um novo aumento dos valores,
no caso, nas trés categorias, justificavel dado o progressivo desconfinamento e, com isso, um
sucessivo retorno a um normal trafego rodoviario, com um consequente aumento nas

deslocagoes.

200
180
160
140
120

100 173 185

170
80 128

116
60 o
20 85 83 77 83
45

0
2017 2018 2019 2020 2021

B Atropelamento Colisao Despiste

Grafico 21. Acidentes ocorridos quanto a sua natureza (n.°), entre 2017 e 2021, no concelho de Viana do
Castelo
Fonte: ANSR, 2017-2021

No que respeita ao nimero de vitimas resultantes por natureza do acidente, sdo os acidentes
por colisdo que apresentam maior numero, no total de 1.079, dos quais 35 séo feridos graves

e 1.038 sao feridos leves (Grafico 22).
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Relativamente ao numero de vitimas mortais registam-se 18 no total dos sinistros, relevando-
se o numero de sete, nos sinistros provocados por atropelamento. Nos acidentes por despiste,

verificou-se o segundo maior nimero de vitimas leves (475).

100%
90%
5 475
80% 29
70%
60%
50%
35 1038

14
168

Vitimas Mortais Feridos Graves Feridos Leves

40%
30%

NuUmero de Vitimas

20%
10%

0%

B Atropelamento Colisdo Despiste

Grafico 22. Vitimas resultantes de acidentes ocorridos quanto a sua natureza (N°/%), entre 2017 e 2021,

no concelho de Viana do Castelo
Fonte: ANSR, 2017-2021

E possivel concluir, que ainda ha pouca consciencializagdo dos cidaddos em respeitar as
regras de seguranga rodoviaria. O tipo de acidentes aqui mencionados (atropelamentos,
colisbes e despistes), sdao resultado de uma condugdo pouco defensiva por parte dos
condutores e que acabam por cometer infragdes que pdem em risco a propria vida e a dos

demais cidad&os.

Nao obstante alguma eventual negligéncia na condugéao, é verificavel que o meio urbano
ainda se encontra excessivamente dimensionado para a fluidez da circulagdao automovel,
permitindo velocidades incompativeis com a humanizagdo do territério. E, por isso,
fundamental assegurar a segurancga dos utilizadores do espago publico nas intersegdes e na
envolvente das vias com maiores volumes de trafego rodoviario, pelo que deve ser
considerada a introducédo de medidas de acalmia de trafego e de solugdes que potenciem as

condi¢des de seguranga nos atravessamentos pedonais.

®
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9.3. ACIDENTES NA REDE VIARIA DO CONCELHO
DE VIANA DO CASTELO

Na analise da sinistralidade rodoviaria de Viana do Castelo, entre os anos de 2017 e 2021,
foi efetuada a distribuicdo do niumero de acidentes por eixo viario, descortinando possiveis
padrdes de concentragao de sinistralidade. Neste contexto, apresenta-se, na Tabela 21, uma
sintese ordenada dos arruamentos consoante o numero de acidentes, tendo sido

selecionadas as vias com numero de acidente igual ou superior a dez.

Efetuando uma analise mais pormenorizada da tabela, registam-se 15 arruamentos com um
numero de acidentes igual ou superior a 10, num total de 259 acidentes, no qual a Avenida
Doutor Carteado Mena € a que apresenta maior numero (27), equivalente a 10,4% do total
de acidentes desta lista. Para além do arruamento referido, apresentam-se cinco adicionais
com valor de acidentes elevado - a Avenida 25 de Abril, a Avenida Capitdo Gaspar de Castro,

Avenida 1° de Maio e a Rua da Igreja - todos com 20 ou mais acidentes.

Quanto a tipologia das vitimas, no caso dos feridos graves, a Avenida Doutor Carteado Mena
e a Avenida Capitao Gaspar de Castro, ambas com duas vitimas, sobressaem das restantes
ruas. No que concerne aos feridos ligeiros, a Avenida Doutor Carteado Mena com 36 eleva-

se das restantes, sendo apenas seguida pela Avenida 25 de Abril com 27 feridos ligeiros.
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Tabela 21. Niimero de acidentes rodovidrios e tipologia de vitimas dos acidentes rodovidrios, com nimero
de ocorréncias igual ou superior a dez, no concelho de Viana do Castelo (n.°), entre 2017 e 2021

iz g Tipologia das vitimas
acidentes polog
Vitimas Feridos Feridos
Arruamentos Total
Mortais Graves Leves

Avenida Doutor Carteado Mena

Avenida 25 de Abril 23 0 1 27 28
Avenida Capitdo Gaspar de Castro 23 1 2 26 29
Avenida 1° de Maio 22 0 0 27 27
Rua da Igreja 20 0 0 22 22
Rua de S&o Vicente 19 1 1 22 24
Avenida do Meio 19 1 0 28 29
Avenida Paulo VI 17 0 1 18 19
Rua de Monserrate 17 1 0 17 18
Avenida Campo do Castelo 13 0 0 17 17
Estrada de Santa Luzia 13 0 0 18 18
Rua da Povoencga 13 0 0 13 13
Rua de Portuzelo 12 1 0 18 19
Rua dos Carregais 11 0 0 12 12
Avenida Dom Afonso Il 0 0

_-__-

Fonte: ANSR, 2017-2021

~

Na perspetiva da seguranga do pedo é bastante importante e também relevante para a
promogao da mobilidade suave, conhecer a distribuicao dos atropelamentos na rede viaria do
concelho de Viana do Castelo. A Tabela 22, apresenta uma sintese ordenada dos
arruamentos consoante o numero de atropelamentos, tendo sido selecionadas as vias com

numero de incidéncias igual ou superior a trés.

Identificaram-se dez arruamentos com estes numeros, contudo, importa relevar os cinco
principais, no que, ao numero de atropelamentos concerne, a Avenida 25 de Abril, a Estada
de Santa Luzia e a Rua de Monserrate com seis incidéncias, respetivamente, a Avenida

Capitdo Gaspar de Castro e a Rua de Sao José, com cinco incidéncias, respetivamente.

Os arruamentos indicados, constantemente, verificam um trafego elevado, sendo os mesmos,
trogos necessarios para atravessamento do centro da cidade, devido a inexisténcia de
alternativas. A area em questdo é, também, caracterizada pela sua oferta comercial e
habitacional conjugadas, isto somado ao desprezo pelas regras de transito, culmina na

frequéncia de atropelamentos.
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Tabela 22. Arruamentos com maior incidéncia de acidentes com atropelamentos, no concelho de Viana do

Castelo (n.°), entre 2017 e 2021
NUmero de . . o
atropelamentos

Mortais Graves Leves
Avenida 25 de Abril 6 0 1 5 6
Estrada Santa Luzia 6 0 0 6 6
Rua de Monserrate 6 0 0 3 3
Avenida Capitdo Gaspar de Castro 5 1 1 3 5
Rua Sao José 5 0 0 7 7
Rua Sao Vicente 4 1 1 3 5
Rua da Igreja 3 0 0 1 1
Avenida Dom Afonso Il 3 0 0 3 3
Avenida Doutor Carteado Mena 3 0 0 3 3
Avenida General Humberto Delgado 3 0 0 3 3

N
w

I T 7S S N T

Fonte: ANSR, 2017-2021
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9.4. SINTESE

A analise dos dados permitiu configurar a sinistralidade do concelho de Viana do Castelo,
localizando as areas mais problematicas nesta tematica. Este balango é particularmente
importante para que, em fases posteriores do trabalho, sejam criadas propostas especificas

para minorar a sinistralidade na rede viaria concelhia.

Decorrente da analise efetuada, sobressai a necessidade de serem implementadas algumas
agdes com vista a diminui¢ao da sinistralidade verificada, como o desenvolvimento de um

estudo mais localizado em alguns arruamentos.

Destaca-se a existéncia de 772 acidentes por colisdo no concelho de Viana do Castelo, entre
os anos de 2017 e 2021, que resultaram num total de 35 feridos graves e 1.038 feridos leves,

sendo, por isso, fundamental que as agdes a realizar relevem este ponto de analise.

As medidas a realizar devem passar pela incorporagdo de meétodos de diminuigdo de
velocidade, pela implementacdo de algumas corregcbes geométricas nos tragados e nas
intersecdes e melhoramento de passeios. Adicionalmente, destaca-se a importancia da
implementacdo de mecanismos de fiscalizagdo, bem como de atividades de educacgéo

rodoviaria para os diversos publicos, entre um variado conjunto de agbes a promover.

Estas medidas devem ser tomadas da forma mais célere tendo em consideragdo que entre
2017 e 2021, se verifica um numero elevado de sinistros, num quinquénio marcado por um
volume de trafego inferior ao habitual uma vez que em 2020 iniciaram-se os confinamentos
em Portugal. Além de tal, evidencia-se o facto de 68,2% do total de sinistros serem registados

em arruamentos.
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10. Qualidade Ambiental

10.1. BREVE ENQUADRAMENTO

A qualidade ambiental é um fator essencial para que um concelho seja considerado como
atrativo para viver, trabalhar e visitar. A percegao do conceito implica uma ampla abordagem
conceptual, em varios dominios da sociedade, economia, politica, saide e ambiente. Num
determinado territério a qualidade do ambiente urbano constitui uma mescla entre qualidade
do ambiente e qualidade de vida dos residentes.

A qualidade de vida dos cidadaos esta intimamente relacionada com a vivéncia, experiéncias
e expectativas da populagdo, a nivel individual e coletivo, perante o sistema urbano onde se

encontra inserido.

O conceito de qualidade do ambiente urbano é, ainda, perspetivado segundo duas vertentes
fundamentais: uma ligada aos aspetos de bem-estar ambiental (saude, seguranga publica e
conforto humano) e outra aos limiares de utilizagdo dos recursos ambientais (do espaco fisico,
ecoldgico, social, econémico, politico e institucional), procurando o balango destas varias

componentes consideradas como fundamentais numa perspetiva integrada e sustentada.

No que a mobilidade diz respeito, o nivel de qualidade de vida poder-se-a relacionar, em
parte, com o modo de transporte que se utiliza. Assim sendo, parece haver consenso que
diferentes modos de deslocacgao contribuem de forma diferenciada para os niveis de poluigao
existentes em determinado local. O estudo da componente ambiental engloba,
essencialmente, a caracterizagao do ruido e das emissdes atmosféricas, associadas ao setor

dos transportes, segmentado pelos diferentes modos.
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10.2. RUIDO

A qualidade de vida urbana é impreterivelmente influenciada pela qualidade ambiental,
encontrando-se, estes fendmenos, diretamente relacionados com a atratividade dos
territérios. Ha multiplas variaveis que podem afetar a qualidade ambiental, uma das quais o

ruido.

O ruido pode ter varias fontes, tais como a atividade industrial ou comercial, no entanto, o

setor dos transportes revela-se como um dos principais contribuidores para a sua geragao.

Compreende-se como exposi¢gdo sonora o ruido médio a que uma determinada zona se
encontra exposta. E calculada com base em dois indicadores, um referente a ponderacao nas
24 horas do dia (Lden) € 0 outro que representa o periodo noturno (Ln), entre as 23:00 e as
07:00.

A continua exposigao da populagéo a niveis elevados de ruido, pode implicar perturbacdes
psicolégicas e fisiolégicas, eventualmente culminando em problemas como a perda de
capacidades de comunicagao, doengas cardiovasculares, perturbagédo do sono, entre outros.
Considerando tais impactos, a Organizacao Mundial de Saude decretou que, para evitar a
exposic¢ao elevada, o ruido ambiente exterior durante o dia e perto de habitagdes deve situar-

se em valores abaixo 55 dB(A).

Em Viana do Castelo existem diversos locais onde s&o ultrapassados os limiares de
aceitabilidade indicados pela Organizagdo Mundial de Saude (OMS) para o ruido ambiente
exterior, podendo-se analisar na Figura 158, que esta situagdo se verifica, inclusive, na
proximidade de edificios e habitagdes com origem nos eixos rodoviarios e nas zonas

industriais, ndo estando limitado aos principais eixos rodoviarios.
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Figura 158. Parcial do Mapa de Ruido de Viana do Castelo em aglomerados populacionais
Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2021c

A Figura 159, apresentada anteriormente, demonstra o Mapa de Ruido da cidade de Viana
do Castelo. Neste mapa s&o destacados, como origem de ruido, os eixos da A28, da ponte
Eiffel, Rua de Sao Vicente e da Avenida Luis de Camdes. Denota-se que certas atividades
econdmicas e servigcos sao propicios a gerar elevados niveis de poluicdo sonora, como, por

exemplo, as estagdes de abastecimento de combustivel.

Posto isto é indissociavel que os maiores valores de ruido estdo associados a grandes
velocidades de transporte, todavia ha ainda a necessidade de reduzir as velocidades nos
centros urbanos uma vez que sao estes os locais que tém mais residentes a habitar, com é

espelhado na Figura 159, que representa a area central de Viana do Castelo.

Destaca-se, assim, a necessidade de uma reducdo de velocidades como medida de
contengao de ruido, em simultdneo com uma pavimentagcdo das vias menos propicia ao

aumento deste.
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Figura 159. Parcial do Mapa de Ruido de Viana do Castelo em aglomerados populacionais

Fonte: Camara Municipal de Viana do Castelo, 2021c¢
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10.3. POLUENTES ATMOSFERICOS

A quantificagdo dos niveis de poluentes atmosféricos € essencial para mitigar a concentragéo
de elevados indices, com impacto sobre a saude da populagdo e na qualidade de vida em
geral dos cidadaos. Este impacto manifesta-se sob a forma de diversas externalidades, desde
problemas no patrimonio edificado, nos ecossistemas ou nas plantagdes, ou até no aumento

de doencgas cardiovasculares e respiratorias das populagdes expostas.

Segundo Jeffrey Sachs (2017), citado por Ribeiro da Silva (2018), as consequéncias do
aumento da temperatura “sdo absolutamente terriveis. Os glaciares desaparecerdo, a
humidade dos solos diminuira (com a agua dos solos a evaporar mais depressa), a
precipitagdo sera reduzida em muitas regides (nomeadamente, nas regides hoje aridas e
semiaridas nos subtropicos, como os paises da bacia mediterranica) e eventos extremos
como vagas de calor, secas, inundagbes e ciclones tropicais serao muito frequentes”,
impdem-se medidas efetivas e urgentes para mitigar estes riscos, que passam,

impreterivelmente, pelo setor da mobilidade.

Para além dos impactes que uma descuidada qualidade ambiental pode surtir no planeta, ha
ainda os danos que afetam diretamente a saude das pessoas, espelhado na Figura 160, que

podem ir desde redugdes de visibilidade, a crises cardiacas entre outros.

outros efeitos
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Figura 160. Impactes de poluentes no corpo humano
Fonte: Comissdo de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Norte, n.d.
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O acompanhamento dos valores da qualidade do ar € uma das formas de assegurar a
qualidade de vida das pessoas, sendo que os niveis dos poluentes devem ser inferiores aos
limites estabelecidos pelo Decreto-Lei n.° 102/2010, de 23 de setembro. Aqui séo
consideradas as particulas PM (PM 10 e PM2.5), os gases com efeito de estufa como o
mondxido de carbono (CO), as particulas de 6xido de azoto (NO2) ou o didéxido de enxofre
(SO,). Assim, como no caso da producdo de ruido, o setor dos transportes também é
considerado um dos principais emissores de poluentes atmosféricos, fortemente ligado a

dependéncia do transporte automoével.

Os dados da Tabela 23 permitem uma compreensédo maior dos impactes da influéncia da
primazia da utilizagdo do automével na emissdo de poluentes no municipio de Viana do
Castelo, sendo uma fonte significante dos mesmos, com excegéo do SO2, em que o principal

gerador € o setor da industria.

O setor da industria mantém-se, em nivel geral, como a fonte principal da maioria dos

poluentes atmosféricos.

Tabela 23. Niveis de poluentes em Viana do Castelo, 2019

S e o T o con | o0

Produgéo de Energia 0,28 13,32 5,22 0,12
Industria 1.675,75 785,95 461,05 946,23
PR I lerres el 302,76 43,37 831,72 5,62
Emissdes Fugitiva 0 0 0 0
Usos de solventes 90,78 0,28 8,49 0,02
Transporte Rodoviario 75,86 534,08 585,11 0,83
Navegagéo Nacional 6,33 45,38 5,01 15,10
Aviagéo Civil 0 0 0 0
Fontes Moveis (fora de 6.26 73.54 1913 0,03
estrada)
Residuos 6,01 0,06 0,02 0
Agricultura 21,37 15,67 79,55 0,38
Outros 0 0 0 0
Natural 3,41 1,36 47,81 0,55

2.188,81 1.513,00 2.043,11 968,89

Fonte: Agéncia Portuguesa do Ambiente, n.d.
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10.4. SINTESE

A monitorizagdo da qualidade ambiental, como referido, é fulcral para assegurar a qualidade
de vida das sociedades ou até para a preservagao da biodiversidade, entre outros. Nas areas
em analise, o nivel de ruido e a qualidade do ar, destaca-se o enorme impacte da mobilidade
em ambas, devido a preponderancia da utilizagao do transporte motorizado nas deslocagdes

pendulares.

Em ambos os casos, € inquestionavel o impacto do setor dos transportes na qualidade
ambiental, espelhada no maior volume de ruido junto dos grandes eixos viarios,
principalmente junto da A28, bem como nas quotas do setor rodoviario na emissdo dos

poluentes representados na analise da qualidade do ar.

Posto isto, € necessaria uma transigao para uma mobilidade menos impactante para o meio
ambiente, uma vez que, atualmente, esta coloca em risco a sua salubridade. Para tal, é
necessaria uma alteracdo profunda da reparticho modal, para modos de transporte
ambientalmente responsaveis, tais como o transporte coletivo ou os modos suaves e ativos,

tais como a bicicleta ou o andar a pé.

Estas trés alternativas, menos impactantes ao nivel da emisséo de poluentes e da produgao
de ruido, quando comparadas com o transporte motorizado, deverdo assumir a dianteira de
um novo paradigma de mobilidade, que apenas poderd surgir com um desenho urbano

adequado e politicas de transporte publicos condizentes.
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Anexos

Anexo |. Classes de declive para classificagdo dos locais de aptidéo ciclavel

Classes de declives Terreno

Terreno considerado plano, com aptiddo maxima para
circulagéo em bicicleta

Terreno pouco declivoso, considerado satisfatério para
circular de bicicleta

Terreno declivoso, improprio para circulagédo em
bicicleta em percursos de longa-média distancia,
podendo, no entanto, funcionar como trogos ciclaveis
de ligagao até 150 metros;

5% - 8%

Terreno muito declivoso, ndo adequado a circulagédo
de bicicletas exceto para trogos de pequena extensao
(até 45 metros).

Terreno extremamente declivoso, inadequado a
qualquer circulagao em bicicleta

Fonte: Pedestrian and Bicycle Information Center (http://www.apbp.org)

Anexo Il. Distancia pedonal aos polos geradores de deslocagdes a partir da Estacdo Ferroviaria, do
Terminal Rodoviario e do Centro de Saidde de Viana do Castelo

Tempos a pé (4 km/h)

Polos Geradores de Viagens
Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.

Camara Municipal

Servigo de Apoio ao Municipe (SAM)
Arquivo Municipal

Financas

Escola Basica da Avenida
Teatro Municipal Sa de Miranda
Centro Cultural do Alto Minho
Estacgado Viana Shopping
Parque da Avenida

Farmacia Nelsina

Farmacia Simées

APPACDM de Viana do Castelo
Minimercado da Piedade, Lda.

Museu do Traje

5 ®
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Tempos a pé (4 km/h)
Polos Geradores de Viagens

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.

Viana Taurino Clube _

ACT- Centro Local do Alto Minho
Mercado Municipal

Finangas

Hospital de Santa Luzia

Extenséo de Saude Dr. Tiago de Almeida
Farmacia Sédo Bento

Farméacia Manso

Farmacia Central

Biblioteca Municipal

Arquivo Distrital

Alfandega

Conservatoria do Registo Civil de Viana do
Castelo

Instituto do Emprego e Formacgao Profissional
IAPMEI Viana do Castelo

Externato "S. Jodo Bosco"

Colégio do Minho

Academia de Musica de Viana do Castelo

Escola Profissional de Musica de Viana do
Castelo

Jardim Infantil do Centro Social Paroquial St.?
M.2 Maior

Escola Desportiva de Viana

Escola de Danga do Sport Club Vianense
Sport Clube Vianense

Polidesportivo Monserrate - D. Fernando
Viana Tech - Incubadora de empresas
Horto Municipal

Jardim Publico de Viana do Castelo
Jardim Dom Fernando

INATEL

Fundagao Maestro José Pedro

Museu de Artes Decorativas

Museu Interativo da Fabrica do Chocolate

Residéncia Geral

®

iy
E % Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Viana do Castelo 324
V== robiadeptom



Polos Geradores de Viagens

Viana Minimercado

Supermercado Lutador de Vital & Lopes, Lda.
Junta de Freguesia de Monserrate

Unidade de Saude Familiar Gil Eanes
Farmacia Sdo Domingos

Feira Municipal

Cemitério Municipal

Aguas do Alto Minho

Campo da Agonia

Escola Basica de Carmo

Escola Superior de Enfermagem

Jardim Infantil da Associagdo Apoio Infancia de
Monserrate

Jardim da Marina

Navio Hospital - Gil Eannes

Centro Cultural de Viana do Castelo
Estadio José de Matos (SC Vianense)
Polidesportivo do Seminario Diocesano
Pavilhdo do Seminario Diocesano
Campo de Ténis n. °1,2,3

Campo de Treinos n.° 3 SCV

Polidesportivos 1 da Escola Secundaria de
Santa Maria Maior

Jardim Nossa Senhora da Misericérdia - Santa
Casa da Misericordia de Viana do Castelo

Frutaria da Sandra
Mercearia Biologica Etnoglamour

Talho Valverde

Até 5 min.

Tempos a pé (4 km/h)

Até 10 min.

Até 15 min.

Anexo llIl. Distancia pedonal aos polos geradores de deslocag6es a partir do Apeadeiro Ferroviario de Areia-

Darque e do Centro de Saude de Darque

Polos Geradores de Viagens

Escola Basica de Darque
Junta de Freguesia de Darque

Cemitério de Darque

T

Até 5 min.

Tempos a pé (4 km/h)

Até 10 min.
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Tempos a pé (4 km/h)

Polos Geradores de Viagens

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.
Farmacia Popular
Campo de Jogos do Bairro do Fomento

Legumes da Pévoa

Mipajo-Supermercados e Talhos, Unipessoal,
Lda.

Escola Basica de Senhora de Oliveira
Escola Basica Educadora Zaida Garcez
Feira de Darque

Campo Sr.2 Oliveira

Complexo Desportivo 3 Julho

Kivi - Kartédromo Indoor de Viana, S.A.

Anexo IV. Distancia pedonal aos polos geradores de deslocagdes a partir da Estagdao Ferroviaria e do
Centro de Saude de Barroselas

Tempos a pé (4 km/h)

Polos Geradores de Viagens

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.

Junta de Freguesia de Barroselas _

Cemitério de Barroselas

Escola Basica de Barroselas

Centro Social e Cultural de Barroselas

Escola Basica e Secundaria de Barroselas
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Anexo V. Tipologias de cicloparques aconselhados para qualquer aplicagao

Tipologias de cicloparques aconselhados para qualquer aplicagao

U invertido Post & Ring Wheelwell - secure

NN ¢ L

Tipologias de cicloparques desaconselhados

Wave Schoolyard Coathanger Wheelwell
1 1 A,
Toast Spiral Bollard Swing arm secured

W ¢+

Fonte: Association of Pedestrian and Bicycle Professionals, 2002, 2015

Anexo VI. Lugares presentes no concelho de Viana do Castelo de acordo com sua populagdo residente,
nimero de servigos diretos a sede do concelho e disponibilidade de qualquer servico de TCR

Rede Atual: Rede Futura:
Designagéao do

Populagao

Freguesia Residente Carreiras diretas até a Carreiras diretas até a

sede do concelho sede do concelho

Lugar

Unido das freguesias de

Abrigueiro Nogueira, Meixedo e 83 N.s. 1
Vilar de Murteda
Afife Afife 782 1 2
Agra Lanheses 123 1 1
Unido das freguesias de
FEE Torre e Vila Mou 36 N.s. N.s.
Agrichouso Afife 10 N.s. N.s.
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
s Maria, Santa Leocadia e 48 N.s. N.s.
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
. Geraz do Lima (Santa
Pl Maria, Santa Leocadia e 48 N.s. N.s.
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Aldeia Subportela, Deocriste e 179 1 1
Portela Susa
Aldeia Montaria 25 N.s. N.s.
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Designacao do

Lugar

Aldeia
Aldeia de Baixo
Aldeia de Cima
Além do Ribeiro

Além do Rio
Além do Rio
Algares
Alvaraes
Amonde
Amorosa
Anha
Areia

Areia

Areosa

Armaes
Arques
Atranco
Bacelo

Baixinho

Bajouca
Balteiro

Barredos
Barreiro
Barrosa

Barrosa

Barroselas

Barroso

Belelo

Boavista

Boavista

@

i;.‘.-;-s-
N5 m«-mm—-mm

Freguesia

Unido das freguesias de
Torre e Vila Mou

S&o Roméo de Neiva

S&o Roméo de Neiva

S&o Roméo de Neiva
Outeiro

Montaria

Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro

Alvaraes
Amonde
Chafé
Anha
Chafé

Castelo do Neiva

Uniao das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro

Vila de Punhe
Vila Franca
Lanheses
Vila Franca

Lanheses

Unido das freguesias de
Nogueira, Meixedo e
Vilar de Murteda
Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro

Lanheses
Freixieiro de Soutelo

Vila Franca

Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro
Unido das freguesias de
Nogueira, Meixedo e
Vilar de Murteda
Unido das freguesias de
Nogueira, Meixedo e
Vilar de Murteda
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa

Populacao

Residente

55
116
133
127
140
64

2614
128
1140
2371
363
274

110

260
24
21
72
48

175

71

119
101
63

3927

109

69

41

133

Rede Atual:

Carreiras diretas até a
sede do concelho

N.s.
N.s.
N.s.
N.s.

N.s.

N.s.
N.s.
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Rede Futura:

Carreiras diretas até a
sede do concelho

N.s.
N.s.
N.s.
N.s.
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Designacao do

Lugar

Bouga

Breia
Breia

Cadinho
Calvario

Calvario

Calvario

Calvario

Campelo

Campo do Forno

Candeias

Capela

Carrego

Carvalhal
Carvalhos
Casal
Casal

Casal
Casal Maior

Casqueira

Castelo

Cavagem

Chao

Chasqueira
Cheira

Chielos

@

i;.‘.-;-s-
N5 m«-mm—-mm

Freguesia

Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Nogueira, Meixedo e
Vilar de Murteda
Unido das freguesias de
Cardielos e Serreleis
Unido das freguesias de
Torre e Vila Mou

Freixieiro de Soutelo

Vila Franca

Unido das freguesias de
Torre e Vila Mou
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo

Castelo do Neiva
Lanheses

Chafé

Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo

Castelo do Neiva

Carrego

Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro

Amonde

Unido das freguesias de
Nogueira, Meixedo e
Vilar de Murteda
Unido das freguesias de
Torre e Vila Mou

Lanheses
Mujaes
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Mazarefes e Vila Fria
Unido das freguesias de

Subportela, Deocriste e
Portela Susa

Vila de Punhe
Unido das freguesias de
Torre e Vila Mou

Unido das freguesias de
Cardielos e Serreleis

Populacao

Residente

40

128
55
54

129

47

23

42
23
79

57

107
458

86

11

43

60

26
66
28

61

68

135

526

77

58

Rede Atual:

Carreiras diretas até a
sede do concelho

N.s.

N.s.

N.s.

N.s.

N.s.
N.s.
N.s.
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: _ _ Rede Atual: Rede Futura:
Designacao do Freguesia Populacao

Residente Carreiras diretas até a Carreiras diretas até a
sede do concelho sede do concelho

Lugar

Unido das freguesias de

CokroE Barroselas e Carvoeiro 59 N.s. N.s.
Conceigéo Vila Franca 54 2 2
Conchada Uniéo das freguc_esias_de 290 3 3

Mazarefes e Vila Fria
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
G Maria, Santa Leocadia e 28 N.s N.s
Moreira) e Deéo
Unido das freguesias de
Corgo Nogueira, Meixedo e 76 1 1
Vilar de Murteda
Corredoura Lanheses 157 N.s. N.s.

Unido das freguesias de
Corredouras Nogueira, Meixedo e 38 1 1
Vilar de Murteda
Uniao das freguesias de

Cortegaca Subportela, Deocriste e 428 2 2
Portela Susa
Unido das freguesias de
Costa Subportela, Deocriste e 205 1 1
Portela Susa
Costa Quteiro 116 2 3
Costa Perre 239 3 4

Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro

Costa Montaria 19 N.s. N.s.

Unido das freguesias de
Cardielos e Serreleis
Unido das freguesias de
Torre e Vila Mou
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Covas Nogueira, Meixedo e 22 N.s. N.s.
Vilar de Murteda
Unido das freguesias de

Costa 26 1 1

Cotama 43 N.s. N.s.

Coutada 38 1 3

Coutada 40 N.s. N.s.

Coval 39 N.s. N.s.

Coveiras Cardielos e Serreleis 231 2 4
Unido das freguesias de
Covo Geraz do Lima (Santa 76 Ns. N.s.

Maria, Santa Leocéadia e
Moreira) e Dedo

Crasto Sao Romao de Neiva 45 3 3

Unido das freguesias de

Cruzeiro Torre e Vila Mou 22 1 3
Cruzeiro Freixieiro de Soutelo 25 N.s. 1
Darque Darque 7817 10 10
Devesa Lanheses 25 N.s. N.s.
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Designacao do

Lugar

Ervideiro

Espantar
Esteiro
Estivada
Estrada
Estrada Nova

Estrada Velha

Extremo
Feijoal

Feira

Felgueira
Felgueiras

Ferrais

Figueiredo

Fonte de Arga

Fonte do Frade
Fonte Grossa

Fonte Joz

Fontelas

Fontes

Forcada
Freixo

Gandara

Gandara

Gandara

@

i;.‘.-;-s-
N5 m«-mm—-mm

Freguesia

Unido das freguesias de
Nogueira, Meixedo e
Vilar de Murteda

Montaria

Unido das freguesias de
Torre e Vila Mou

Vila Franca
Vila Franca
Chafé
Chafé

Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo

Lanheses

Perre

Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Uniao das freguesias de
Mazarefes e Vila Fria

Vila Franca

Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Deéo
Santa Marta de
Portuzelo
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro

Lanheses
Perre

Sao Romao de Neiva

Unido das freguesias de
Subportela, Deocriste e
Portela Susa
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa

Populacao

Residente

60

128
115
121
74
78
136

57

53

146
223

89

509

227

51

100

521

48

28

52

75
268
153

267

259

Rede Atual:

Carreiras diretas até a

sede do concelho
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Rede Futura:

Carreiras diretas até a
sede do concelho
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Designacao do

Lugar

Gandarinhos
Gateira
Granja
Granja

Grovas

Guia

Igreja

Igreja

Igreja

Igreja

Igreja

Igreja
Junqueira

Junqueiro

Laboreira

Lage

Lage

Lamas

Leirds

Lomba

Lomba

Lordelo

Louredo

@
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Freguesia

Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro

Afife

Lanheses

Unido das freguesias de
Cardielos e Serreleis

Freixieiro de Soutelo

Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Uniao das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Uniao das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Cardielos e Serreleis
Unido das freguesias de
Nogueira, Meixedo e
Vilar de Murteda

Vila Franca

Castelo do Neiva

Unido das freguesias de
Mazarefes e Vila Fria
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo

Lanheses

Unido das freguesias de
Nogueira, Meixedo e
Vilar de Murteda
Unido das freguesias de
Subportela, Deocriste e
Portela Susa

Vila Franca

Chafé

Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo

Populacao

Residente

49

450
64
99

192

28

286

49

99

376

201

173
145

176

124

33

70

70

56

513

55
447

102

Rede Atual:

Carreiras diretas até a
sede do concelho
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Rede Futura:
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Rede Atual: Rede Futura:

Designacao do F . Populacao
Lugar KSR Residente | Carreiras diretas até a Carreiras diretas até a
sede do concelho sede do concelho
Lousa Montaria
Unido das freguesias de
Louzinha Nogueira, Meixedo e 55 1 1
Vilar de Murteda
Madorra Perre 325 3 4
Mamua Mujaes 633 2 2
Marcoes Uniao fjas freguesias_ de 123 N.s. N.s.
Cardielos e Serreleis
Medonha Chafé 94 N.s. N.s.
Uniao das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
bzt Maria, Santa Leocadia e 85 1 1
Moreira) e Dedo
Mesieiro Outeiro 92 N.s. N.s.
Milhbes Vila de Punhe 705 3 3
Uniao das freguesias de
Mineira Subportela, Deocriste e 88 N.s. N.s.
Portela Susa
Moldes Castelo do Neiva 764 1 1
Mongao Perre 202 3 4
Unido das freguesias de
. Geraz do Lima (Santa
Elencin Maria, Santa Leocadia e 76 N.s. N.s.
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
MBS Maria, Santa Leocadia e i ! L
Moreira) e Deédo
Unido das freguesias de
il Mazarefes e Vila Fria 194 2 2
Monte S&do Romao de Neiva 140 N.s. N.s.
Unido das freguesias de
Monte Subportela, Deocriste e 238 2 2
Portela Susa
Unido das freguesias de
HETIE Torre e Vila Mou 212 1 3
Monte Vila Franca 227 N.s. N.s.
Monte Lanheses 66 N.s. N.s.
Monte da Ola  Unido das freguesias de g, N.s. N.s.
Mazarefes e Vila Fria
Monte Nascente Chafé 157 3 3
Monte Sul Chafé 97 3 3
Montedor Carreco 770 2 3
Moreno Uniao qas fregueS|as_ de 251 3 5
Cardielos e Serreleis
Mosteird Vila Franca 78 1 1
Neves Mujaes 697 3 3
Nina Perre 118 1 1
Outeirinho Quteiro 83 2 3
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Rede Atual: Rede Futura:

Designacao do

Populacao

Freguesia Carreiras diretas até a

sede do concelho

Carreiras diretas até a
sede do concelho

Residente

Lugar

Unido das freguesias de

Outeiro Subportela, Deocriste e 57 1 1
Portela Susa
Outeiro Lanheses 86 1 1
Unido das freguesias de
Outeiro Subportela, Deocriste e 108 1 1
Portela Susa
. Unido das freguesias de
OUEILE Mazarefes e Vila Fria 60 1 1
Unido das freguesias de
Outeiro Nogueira, Meixedo e 101 1 1
Vilar de Murteda
. Unido das freguesias de
OLiET? Torre e Vila Mou 46 1 3
. Unido das freguesias de
Ol Cardielos e Serreleis 105 2 4
Outrelo Vila de Punhe 121 3 3
Paco Carreco 338 1 2
Paco Mujaes 395 1 1
Paco Outeiro 60 2 3
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
FEED Maria, Santa Leocadia e 4 L L
Moreira) e Dedo
Uniao das freguesias de
Paco Nogueira, Meixedo e 37 N.s. 1
Vilar de Murteda
Unido das freguesias de
R Mazarefes e Vila Fria 50 2 2
Unido das freguesias de
Padela Subportela, Deocriste e 98 N.s. N.s
Portela Susa
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
e Maria, Santa Leocadia e 16 N.s. N.s
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Paredinha Nogueira, Meixedo e 107 1 1
Vilar de Murteda
Unido das freguesias de
Passagem Geraz do Lima (Santa 51 1 1
9 Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Pedreira Sao Romao de Neiva 223 3 3
Pedreira Afife 384 1 2
Pedreiras Unido das fre_gueS|as de 52 N.s. N.s.
Torre e Vila Mou
Pedrulhos Montaria 83 N.s. N.s.
Peitilha Lanheses 52 N.s. 2
Unido das freguesias de
Pereiro Nogueira, Meixedo e 17 N.s. N.s
Vilar de Murteda
Pereiro Vila Franca 195 1 1
Perre Perre 214 1 1
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Designacao do

Lugar

Petigueiras
Pica
Pinheiro

Pisco

Ponte

Ponte
Ponte Pedrinha

Ponte Seca
Pontelha
Portela
Portelas

Porto
Portuzelo
Pousados
Ramalhao

Rasas

Real

Reboledo

Regadia
Rego

Regos
Reiros

Reis Magos
Ribeira
Ribeira
Ribeiro

Ribeiro

Rocha

@
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N5 m«-mm—-mm

Freguesia

Santa Marta de
Portuzelo
Unido das freguesias de
Torre e Vila Mou

Vila Franca

Perre

Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Cardielos e Serreleis
Unido das freguesias de
Mazarefes e Vila Fria
Unido das freguesias de
Mazarefes e Vila Fria

Sao Romao de Neiva
Perre

Perre

Unido das freguesias de
Cardielos e Serreleis
Santa Marta de
Portuzelo
Uniao das freguesias de
Nogueira, Meixedo e
Vilar de Murteda

Quteiro

Unido das freguesias de
Torre e Vila Mou
Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro
Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro
Unido das freguesias de
Mazarefes e Vila Fria
Unido das freguesias de
Subportela, Deocriste e
Portela Susa

Vila de Punhe

Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo

Mujaes
Chafé

Unido das freguesias de
Cardielos e Serreleis

Freixieiro de Soutelo

Unido das freguesias de
Mazarefes e Vila Fria
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo

Populacao

Residente

645

48

74
347

77

23

126

133
196
75
272

346

776

109

68

143

47

101

350

144

252

142

205
89

290
134

109

106

Rede Atual:

Carreiras diretas até a
sede do concelho

N.s.

N.s.

N.s.
N.s.

N.s.
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Rede Futura:

Carreiras diretas até a
sede do concelho

N.s.

N.s.

N.s.

N.s.
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Designacao do

Lugar

Rocha

Rocha
Rodo

Romae
Romé&o
Romé
Roupeiras
Rua
Rua Cega
Sabariz
Saborido

Salgueiro

Salgueird

Samonde
Santa Ana
Santa Martinha
Santana
Santiago
Santo Antao
Séo Gil
Sdo Mamede

Sao Sebastido

Seixidro

Seixo
Sendim de Baixo
Sendim de Cima

Sobral
Soutelo

Souto

Taboneira

@
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Freguesia

Lanheses

Outeiro

Unido das freguesias de
Nogueira, Meixedo e
Vilar de Murteda

Outeiro

Lanheses

Santa Marta de
Portuzelo

Lanheses

Unido das freguesias de
Mazarefes e Vila Fria

Vila Franca

Unido das freguesias de
Mazarefes e Vila Fria

Chafé
Uniao das freguesias de
Cardielos e Serreleis
Uniao das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo
Santa Marta de
Portuzelo
Unido das freguesias de
Barroselas e Carvoeiro
Santa Marta de
Portuzelo

S&o Roméo de Neiva
Castelo do Neiva
Lanheses
Perre
Areosa

Chafé

Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
Maria, Santa Leocadia e
Moreira) e Dedo

Lanheses
Castelo do Neiva
Castelo do Neiva

Lanheses

Unido das freguesias de
Subportela, Deocriste e
Portela Susa
Unido das freguesias de
Torre e Vila Mou

Lanheses

Populacao
Residente

200

21

220
128
315
61
95
48
180
37

230

43

649
101
219
89
419
47
235
24
134

35

99
885
294

50

143

65

58

Rede Atual:

Carreiras diretas até a

sede do concelho

N.s.
N.s.

N.s.
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Rede Futura:

Carreiras diretas até a
sede do concelho

N.s.
N.s.

N.s.
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: _ _ Rede Atual: Rede Futura:
Designacao do Freguesia Populacao

Residente Carreiras diretas até a Carreiras diretas até a
sede do concelho sede do concelho

Lugar

Santa Marta de

Talharezes Portuzelo 680 N.s. N.s.
Unido das freguesias de
Tercas Subportela, Deocriste e 62 N.s. N.s.
Portela Susa
Unido das freguesias de
Terronha Nogueira, Meixedo e 40 1 1
Vilar de Murteda
Torre Montaria 103 N.s. 1
Torre Lanheses 18 N.s. N.s.
Unido das freguesias de
Torrente Subportela, Deocriste e 36 1 1
Portela Susa
Tourim Amonde 122 N.s. 1
Tras do Mosteiro UNia0 das freguesias de 45, 1 1
Barroselas e Carvoeiro
Tras-Ancora Montaria 59 N.s. N.s.
Trigal Unido das freguesms_de 16 2 2
Barroselas e Carvoeiro
Troviscoso Carreco 191 2 3
. Unido das freguesias de
s Barroselas e Carvoeiro 88 1 1
Valada Vila Franca 94 N.s. N.s.
Valadares Quteiro 125 N.s. 1
Vale Unido das freguesias_de 25 N.s. N.s.
Barroselas e Carvoeiro
Unido das freguesias de
el Torre e Vila Mou 84 N.s. N.s.
Unido das freguesias de
Ve Mazarefes e Vila Fria 135 1 1
Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa
enitss Maria, Santa Leocéadia e 86 N.s. N.s.
Moreira) e Dedo
Unido das freguesias de
Viana do Castelo Viana do Castelo (Santa ' 5175 38 45
Maria Maior e
Monserrate) e Meadela
Vieito Perre 247 3 4
Vila Mea Perre 191 N.s. N.s.
. Unido das freguesias de
e Torre e Vila Mou 81 1 3
Unido das freguesias de
. Geraz do Lima (Santa
YlED Maria, Santa Leocadia e 25 N.s. N.s.
Moreira) e Dedo
Vilares Quteiro 126 2 3
Unido das freguesias de
Vilela Nogueira, Meixedo e 73 N.s. N.s.
Vilar de Murteda
Viso Vila Franca 47 2 2
Unido das freguesias de
Xisto Subportela, Deocriste e 27 1 1
Portela Susa
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Rede Atual: Rede Futura:
Designacao do

Populacao

Freguesia Residente Carreiras diretas até a Carreiras diretas até a

sede do concelho sede do concelho

Lugar

Unido das freguesias de
Geraz do Lima (Santa

AT Maria, Santa Leocadia e 87 N.s. N.s
Moreira) e Dedo
Xisto Montaria 25 N.s. N.s.
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